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1 Uppdrag

Pa uppdrag av Uddevalla entreprenad AB har vi utfért en geoteknisk
undersokning och utredning for en detaljplan. Inom omradet planeras en
bensinstation mm att byggas. Denna PM ersétter helt tidigare PM daterade
2019-03-01 och 2013-02-22.

2 Syfte

Undersokningen syftar till att utgéra underlag for redovisning av
slantstabiliteten samt grundlaggningsforutséttningar for en detaljplan,

3 Underlag

Underlaget for de i denna PM redovisade utvarderingarna utgors av:

o falt- och laboratoriearbeten utforda av oss for projektet. Resultaten
finns redovisade i en Markteknisk Undersdknings Rapport (MUR)
daterad 2013-02-22 med uppdragsnr:U13006

o Plankarta daterad 2019-10-04

4 Styrande dokument

Utredningen har utforts i enlighet med tillampliga delar i dokument
fortecknade i Tabell 1.

Tabell 1 Styrdokument

Typ av utredning Styrande dokument
SS-EN 1997-1
Alla utredningar IEG Rapport 2:2008, rev 2

IEG Rapport 4:2008

Skredkommissionens rapport 3:95

Slantstabilitet IEG Rapport 4:2010
TKGeo

Palar IEG Rapport 8:2008, rev 2

Slanter och bankar IEG Rapport 6:2008

5 Planerad byggnation

Nagra exakta ritningar eller exakt detaljplanegréans foreligger inte i detta
skede. Omradet skall dock bebyggas med en bensinstation.

6 Befintliga forhallanden

6.1 Mark, vegetation och topografi

Omradet utgors i dag av en hardgjord yta som anvants av PEAB som
etablering i samband med byggandet av E6 etappen Kndm — Lugnet.
Markytan &r plan och &r pa nivan +42-+43. Omradet gransar till
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trafikplatsen for E6 i s6der och véster. | 6vriga vaderstrack finns naturmark.
Se bild 1

6.2 Geotekniska forhallanden

Det totala sonderingsdjupet i de centrala delarna av omradet varierar mellan
ca 7 och ca 17 m. Jordlagren bedéms fran markytan i huvudsak utgoras av:

« fyllning
» sjlt och sand
e lera

« friktionsjord vilande pa berg

Fyllningen utgors av krossmaterial som entreprendren kort dit. Tjockleken
arcalm.

Silt och sand finns med en tjocklek av 2-3 m. Vattenkvoten har uppmatts till
mellan ca 15-20 %. Materialet bedoms vara tjalfarligt och flytbenéget.

Lera finns med en méktighet av mellan ca 3 och ca 14 m. Mé&ktigheten &ar
storst inom de centrala delarna av omradet. Vattenkvoten har i huvudsak
uppmétts till mellan ca 60 och 80 %. Konflytgransen har uppmatts till
mellan ca 40 och ca 70 %.

Skjuvhallfastheten har i falt bestamts genom vingforsok och pa laboratorium
genom konprovning. Den korrigerade skjuvhallfastheten med hansyn till
konflytgransen uppgar till ca 15 kPa pa nivan +37 och 6kar med ca 1 kPa/m.

Sensitiviteten varierar i regel mellan ca 15 och ca 90. Hogst sensitivitet har
uppmatts pa ca 6 m djup. Leran bedéms vara mellan- till hdgsensitiv och till
stora delar kvick.

For att undersoka lerans sattningsegenskaper har kompressionsforsok typ
CRS utforts. | figur 1 redovisas lerans konsolideringsforhallanden i punkt
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Konsolideringsforhallanden punkt G7804
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Figur 1, Lerans konsolideringsforhallanden.

| figur 1 redovisas lerans konsolideringsforhallanden utgaende fran den
markyta som fanns fore utbyggnad av vagen. Leran kunde da inte paféras
nagon ytterligare belastning utan att sattningar uppstar.

Den belastning som nu paférts genom fyllningen i omradet gor att sattningar
pagar i leran.

Friktionsjorden under leran har inte undersokts ndrmare. Sonderingarna
har i regel trangt ned mellan 0 och ca 4 m och stoppat i den fast lagrade
friktionsjorden, i regel utan att stopp mot sten, block eller berg erhallits.

7 Slantstabilitet

7.1 Allmant

Omradet ar plant och hojdskillnaderna ar sma. I anslutning till sédra delen
av omradet finns ett dike dér hojdskillnaden mellan dikesbotten och
omgivande mark ar ca 1 m. Detta ar den storsta hojdskillnaden i omradet.

Befintliga lokalvagar och EG6 ar forstarkta med KC pelare av sattningsskal.

Slantstabiliteten har beréknats for en hojdskillnad av 2 m och slént 1:3
enligt bilaga 1. Vid berakningen har dven en utbredd last pa 10 kPa pa
slantkron medréknats.

Stabilitetsberdkningarna har utférts med datorprogrammet Geosuite
Stability. Berakningarna har utforts med cirkulércylindriska glidytor med
odranerad (c) och kombinerad analys (komb). Berékningarna ar utférda med
totalsékerhetsanalys.

Den utforda undersékningen bedéms motsvara detaljerad niva enligt IEG
R4:2010.

Erforderliga siakerhetsfaktorer enligt IEG R4:2010 framgar av Tabell 2.
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Tabell 2 Erforderliga sékerhetsfaktorer enligt IEG R4:2010

Utredningsniva Fe Fiomb
Detaljerad
utredning, >1.7-1.5 >1.5-14
nyexploatering

For att valja erforderliga sakerhetsfaktorer har en vardering gjorts utifran
jordlagerforhallanden och férhallandena pa platsen. Eftersom nagon
utformning med nivasattning mm inte foreligger for tillfallet, ar var
beddémning att en erforderlig sakerhetsfaktor i detta skede bor vara i mitten
av intervallet for detaljerad utredning. Foljande sékerhetsfaktorer har valts

enligt Tabell 3.
Tabell 3 Valda erforderliga séakerhetsfaktorer
I:c I:komb
Detaljerad
utredning, >1.6 >1.45
nyexploatering

7.2 Valda parametrar

7.2.1 Skjuvhallfasthet

Valda skjuvhéllfastheter framgar av figur 1 och av
sléntstabilitetsberdkningarna. Aldre CPT sonderingar har ej varit méjliga att
aterfinna i ett utvéarderingsbart format vilket gor att dessa ej finns med i
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Figur 2, sammanstallning av hallfasthetsparametrar samt vald hallfasthet

7.2.2 Laster
Belastningen 10 kPa pa parkeringsytor har anvants.

7.3 Slantstabilitetsberékningar
Beréaknade sakerhetsfaktorer redovisas i Tabell 4.
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Tabell 4. Berdknade sakerhetsfaktorer

Sektion\Analys Fe Fkomb

Fiktiv slant 1:3, hojdskillnad 2 m 1,60 1,59
och trafiklast 10 kPa

7.4 Resultat/slutsats

Da omradet ar utfyllt och hojdskillnaden inom omradet &r ca 1 m i nulaget
beddms slantstabiliteten vara tillfredsstéallande.

Ur ett stabilitetsperspektiv ger en belastning av 10 kPa fran exempelvis
parkeringsytor i kombination med en héjdskillnad 2 m och slant 1:3
tillfredsstéllande slantstabilitet, vilket bor regleras med en planbestammelse.
Slant 1:3 bor aven gélla for den dagvattendam som planeras i omradet.

7.5 Risk for blocknedfall
Risk for blocknedfall beddms ej foreligga, se bild 2.

Bild 2, Berg i 6stra delen av omradet.

8 Grundlaggning

Eftersom sattningar pagar i omradet bor byggnader grundlaggas med
stodpélning till berg. Aven om man pélar byggnaderna kommer
markséattningar att uppsta under och vid sidan av byggnaderna. Detta gor att
man bor kompensera bort den belastning som de befintliga fyllningarna
utgor och gora grundlaggningen sa att marksattningar under bottenplattan
kan accepteras. Detta kan exempelvis goras med “’kjolar” pa bottenplattan.

Marksattningar inom omradet kommer att bli betydande vilket gor att man
maste rakna med ’skador” inom omradet. Det dr inte osannolikt med
decimeterstora sattningar inom loppet av 2-5 ar efter fardiggjorda ytor.
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Sarskilt skall detta uppmarksammas vid entréer mm sa att man kompenserar
bort belastningen av fyllningen med exempelvis lattklinker for att minimera
dessa risker.

Kompletterande undersokningar for bestamning av nivaer for palstopp mm
kan behdva goras i ett byggskede. Matning av markradon &r svar att utfora i
sprangstenen och underliggande silt/sand &r vattenmattad. Byggnader bor
goras radonskyddade och métning av radon i inomhusluften bor goras pa
fardig byggnad.

Var uppfattning ar att det inte behover inféras nagon planbestammelse ur
grundlaggningssynpunkt utan det racker med en rekommendation om
palning for byggnader i planbeskrivningen.
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Bilaga 1:1
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