Alternativ 1

Standarden pa norra och sddra infarten hojs Norra infarten:

Trafikmangder:

Nulage: Norra anslutningen: 190 fordon/dygn
Sddra anslutningen: 110 fordon/dygn

Efter DP: Norra anslutningen: 481 fordon/dygn
Sddra anslutningen: 202 fordon/dygn

g S i ¢ al :
630 &, sUppskattad ADT idag: 190

JUppskattad ADT efter DP: 481

Norra infarten breddas nagot for att ge
framkomlighet sa att normallastbil (Lbn, 12 m)
kan méta personbil. Ladga trafikmangder gér att
ytterligare atgérder inte behdvs. Delen av
gatan narmast vag 163 breddas till 5,5 meter
for magasin av fordon (cirka 40 m).

God sikt uppnas genom att trad eventuellt tas
ner.
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Alternativ 1 forts.

Sddra infarten:

Sédra infarten bestar idag av tva separata infarter mot vég
1001. Med den tillkommande trafiken kommer ADT 6ka fran
110 till 202.

Forslaget innebar att trafiken koncentreras till en infart, den
dar minsta lutningen kan dstadkommas véljs (alternativa
dragningar av anslutningar ger lutningar pa éver 10%).

/&tgérderna innebar att infarten breddas och styrs upp.
Trafiken norrifrén pa vag 163 kan inte langre kéra rakt in pa
vag 1001 utan behdver svanga.

Utformningen medger framkomlighet fér personbil och Los
(sopbil) som kan mdtas. Stérre fordon kan inte komma
sdderifran och svdnga in pa vdg 1001 eller komma fran vig
1001 och svénga sbder ut pd vag 163.

Ny hdjd i réd markering kan innebdra att vag 1001 kan
behdva hojas nagot.

Forslaget innebar konsekvenser pa fastighet 1:12 (parkering
i vagkant).

God sikt antas uppnas om trad tas bort.

Utrymme for bussficka tillgodoses.

Anslutningen anses férbattras nagot jamfort med befintligt
och med den ringa tillkommande trafiken anses darfor
helhetsbilden férbattras.
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Alternativ 2

All tillkommande trafik via norra infarten

Trafikmangder:

Nulage: Norra anslutningen: 190 fordon/dygn
Sddra anslutningen: 110 fordon/dygn

Efter DP: Norra anslutningen: 573 fordon/dygn
Sddra anslutningen: 110 fordon/dygn

ppskattad ADT efter DP: 2123
Inklusive 1,5% upprikning per ar)

Forslaget innebar att all tilkommande trafik leds via
norra infarten.

Det innebar ytterligare cirka 100 fordon/dygn via
norra infarten och férbi de befintliga byggnaderna i
omradet (utdver de cirka 290 tillkommande frén
évriga detaljplaneomradet).

Samma utformning av norra infarten som i alternativ
1 féreslas da trafikmangderna bade pa primér- och
sekundarvég inte kraver nagra ytterligare atgéarder.

Den sédra infarten behalls enligt befintlig utformning
och hanterar fortsattningsvis samma trafik som
nulage.

Att leda all tillkommande trafik via norra infarten
innebar att sddra omradet med bostdder behdver
anslutas till 6vriga omradets vagnat och darmed
korsa en back. Befintliga bostdder kommer &ven fa
nagot 6kad trafik forbi sina fastigheter, dock
begrédnsad sadan med uppskattat 10
fordon/maxtimme extra jamfért med alternativ 1
(totalt cirka 60 fordon/maxtimme varav 40
tillkommande efter detaljplanen).
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vandplatsen krévs pga svep fran fordon.

8. Radien pa vandplatsen boér okas till 9,5 meter for att tillata vandning for
typfordon Los (sopbil etc.). Aven hinderfri remsa pa minst 1 meter runt
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13. Hur bred ska denna vag vara?
- Max 4,5 m med nuvarande gatumark
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Beteckningar

Moijlig bef. motesplats

Siktlinje

AF INFRASTRUCTURE
Grafiska vagen 2

Box 1551, 401 51 Goteborg
Tel: 010-505 00 00
www.afconsult.com

Sahlin Fastigheter
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Detaljplan Veddokilen
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Kommentarer

Planarbetets fortsatta trafikplanering fokuserar kring tva vagtyper som an-
vands genomgaende i hela omradet och upprattas enligt VGU:s rekommenda-

tioner.
Foljande vagtyper har tagits fram:

- Vagtyp 1: Huvudvag. Total vagbredd 5,5m
- Vagtyp 2: Genomfartsvag. Total vagbredd 4,0m.

Vagtyp 1
Sakerstaller att Personbil+Sopbil/utryckningsfordon kan motas. Inga mote-

splatser kravs.

Vagtyp 2
Sakerstaller att Sopbil/utryckningsfordon kan komma till. Mote mellan fordon

ej mojlig. Motesplatser med minsta intervall 100m erfodras.

Parkering
FOr parkering som sker pa kvartersmark sakerstalls ett fritt utrymme pa minst

6,5m bakom p-platsen.

Vandzoner
Vandzoner inom planomradet har justerats till radie 9,5m for att mojliggora
vandning for Sopbil/utryckningsfordon.

Siktkrav och kurvradier
Utreds vidare.
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Kommentarer

Planarbetets fortsatta trafikplanering fokuserar kring tva vagtyper som anvands genom-
gaende i hela omradet och upprattas enligt VGU:s rekommendationer.

Foljande vagtyper har tagits fram:

- Vagtyp 1: Huvudvag. Total vagbredd 5,5m
- Vagtyp 2: Genomfartsvag. Total vagbredd 4,0m.

Vagtyp 1
Sakerstaller att Personbil+Sopbil/utryckningsfordon kan motas. Inga motesplatser kravs.

Vagtyp 2
Sakerstaller att Sopbil/utryckningsfordon kan komma till. Mote mellan fordon ej mojlig.

Motesplatser med minsta intervall 2100m erfodras.

Parkering
For parkering som sker pa kvartersmark sakerstalls ett fritt utrymme pa minst 6,5m bakom
p-platsen.

Vandzoner
Vandzoner inom planomradet har justerats till radie 9,5m for att méjliggdra vandning for
Sopbil/utryckningsfordon.

Siktkrav och kurvradier
Utreds vidare.
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