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Uppdrag: Att berakna trafikbuller for planerad nybyggnad av bostader
och lokaler vid Greby utanfor Grebbestad, i Tanums kommun.

V&g 1013 och vég 163 passerar genom planomradet.

Sammanfattning: Berakningarna visar att riktvéardet 55 dB(A) dygnsekvivalent
ljudniva utomhus vid fasad klaras for vissa av de planerade
bostaderna. FOr husen narmast vag 1013 beréknas 55 dB(A)
overskridas for bade nulage och framtida situation och
hogtrafik, vilken intréaffar under sommarperioden. Har kan
atgarder med hastighetsséankning och/eller bullerskydd vara
nodvandiga for att klara 55 dB(A). Med uteplatser placerade pa
bullerskyddad fasadsida klaras &ven riktvardet 70 dB(A)
maximal ljudniva pa uteplats. Planerade lokaler i den dstra
delen av planomradet beraknas inte behdva atgarder da
riktvardet for lokaler 65 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva
utomhus inte berdknas 6verskridas.
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1 Bakgrund

AF-Ljud och Vibrationer (fd Ingemansson) har av Stig Karlsson Entreprenad
Greby, genom SJIOLEN & HANSSON ARKITEKTER, fatt i uppdrag att
berékna trafikbuller i samband med detaljplan for fastigheterna inom GREBY
1:4 vid Grebbestad i Tanums kommun.
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ifigur 1. Kartbild dér studerat omréde &r markeréd med réd linje (bild hdmtad
fran Grebbestad - Trafikutredning”, Vectura 2009)

2 Indata

Foljande underlag har legat till grund for denna utredning:

» digitalt kartmaterial fran Anders Hansson, Sjolén & Hansson Arkitekter:

dwg-filer ” 02 illkarta” och ” grundkarta greby-2 samt pdf-filer ” 01
plankarta”, ” 02 illkarta”

= programsamradshandling ~Detaljplan for del av Greby 1:4 m f1”.
daterad 2009-11-30

= trafikdata har hamtats fran Trafikverkets webbsida

» trafikutredning ”Grebbestad - Trafikutredning”, Vectura 2009-04-23
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Trafikdata som anvants som indata i berdkningsmodellen redovisas i tabell 1
nedan. Redovisade vérden avser uppmatta och prognostiserade trafikfloden.

Tabell 1. Trafikdata som anvants som indata i berakningarna.
Vagstracka ~ Totalt antal fordon  Antal tunga Hastighet =~ Kommentar

per dygn fordon km/h
Lagtrafik/Hogtrafik

Vdg 163 3715/7500 235/470 90/70* nulédge 2009

Vég 163 4900/10 700 310/675 90/70* framtida trafik

Vag 163 4900/10 700 310/675 90/70* framtida trafik och
utbyggnad av “vastra
vagen”

Vég 1013 454/1890 15/65 70 nuldge 2009

Vag 1013 600/2100 20/70 70 framtida trafik

Vag 1013 1500/4500 50/150 70 framtida trafik och
utbyggnad av “vastra
vagen”

* 70 km/h pa vag 163 galler soder om korsningen med vég 1013

Underlag for trafikdata har hamtats fran Vecturas trafikutredning for
Grebbestad ar 2009 samt Trafikverkets uppmatta trafikfloden for ingaende
vagar. Den framtida trafiken som redovisas i tabell 1 avser tva olika situationer.

Enbart framtida trafik avser en situation med utbyggnad av de detaljplaner som
redovisas i fordjupad oversiktsplan for Grebbestad.

Framtida trafik och utbyggnad av “véstra vigen” redovisar en framtida situation
med byggnad av de detaljplaner som redovisas i fordjupad 6versiktsplan for
Grebbestad samt en utbyggnad av en ny véglank — Vastra vagen — vilken skall
forbinda vastra Grebbestad med framtida verksamhetsomraden i Greby och
Svinnés.

Trafikmangderna ar uppdelade i tva olika trafikfall — ett for lagsasongstrafik
och ett for hogsasongstrafik. Anledningen till denna uppdelning beror pa stora
skillnader i trafik under aret. Lagsasong stracker sig fran oktober till mars och
hogsasong fran 1 juni till 15 augusti.
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3 Riktvarde for trafikbuller

Riksdagen fastslog i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53
riktvéarden for buller som normalt inte bor éverskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vésentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i
trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och
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ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt
nedan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

| samband med Infrastrukturpropositionen, 1996/97:53, som antogs 1997-03-
20, faststéllde riksdagen riktvarden for trafikbuller. Dessa riktvérden for
nybyggnad av bostader redovisas i nedanstaende tabell.

Tabell 2. Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor dverskridas vid

nybyggnad av bostader.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva, dB(A)
Ekvivalentnivd ~ Maximalniva

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (frifaltsvérden)

Vid fasad 55

Pa uteplats 70

Kaélla: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

For lokaler finns angivna riktvarden i VVagverkets publikation
Bullerskyddsatgarder - allmanna rad for Vagverket 2001:88.

Tabell 3. Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnad av lokaler

Utrymme Hogsta trafikbullerniva, dB(A)
Ekvivalentniva

Inomhus 40

Utomhus (frifaltsvérden)

Vid fasad 65

Kalla: Bullerskyddsatgarder —allmanna rad, Vagverket, publ. 2001:88

4 Berakningsmodell

Berékning av trafikbuller har utforts enligt den Nordiska berakningsmodellen
for vagtrafik, rapport 4635, fran Naturvardsverket. Som hjalp for berdkningarna
har berédkningsprogrammet SoundPLAN ver 7.0 anvénts.

Berakningsmodellens giltighet ar begréansad till avstand upp till 300 m matt
vinkelratt mot vagen vid neutrala eller méttliga medvindsforhallanden (0-3 m/s)
medvind eller vid motsvarande temperaturgradienter. Osakerheten i

berdkningsresultaten bedéms vara cirka 3 dB pa 50 m avstand och cirka 5 dB pa

200 m avstand.
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5 Berakningsresultat

For att studera vilken bullerpaverkan vagtrafiken forvantas ge till de planerade
husen har berékningar av ljudnivaer utomhus utférts. Dygnsekvivalent och
maximal ljudniva i dB(A) pa hojden 2 m éver mark har beréknats. Berdknade
varden ar frifaltvarden, dvs. utan inverkan av ljudreflex i narliggande fasad men
med inverkan av marken. De fall som har studerats ar:

e Nulédge
e Framtid med utbyggnad enligt FOP (fordjupad dversiktsplan)
e Framtid med utbyggnad enligt FOP och utbyggnad av “vistra viigen”

For samtliga tre fall har berakning gjorts av lag- och hogtrafik
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Figur 2. Omradena med bostader och lokaler dar buller utomhus vid fasad har
beréknats.

Tabell 4. Beraknade hogsta dygnsekvivalenta ljudnivaer i dB(A) utanfor fasad
narmast vag 1013 och vag 163, 2 m éver mark
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o Vid bostéader Vid lokaler
Berakningsfall Lagtrafik | Hogtrafik | Lagtrafik | Hogtrafik
Nulage 45-50 52-56 50-57 56-60
Framtid + utbyggnad enligt | 47.51 | 5257 51-58 57-62
FOP
Framtid + utbyggnad enligt
FOP+utbyggnad av “vistra 51-55 55-60 55-58 60-62
vagen”
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Maximala ljudnivaer beréknas till 67-73 dB(A) vid narmast fasad till bostaderna
och till 69-75 vid narmaste fasad till lokalerna.

Riktvardet utomhus 55 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva éverskrids
berdkningsmassigt vid fasad till planerade bostédder ndrmast vag 1013. Det &r
situationen med hogtrafik dar riktvéardet overskrids. Detta galler for samtliga
berdkningsfall. Storst 6verskridande sker vid den framtida situationen med
utbyggnad enligt FOP och vistra viigen” med ljudnivaer 5 dB &ver riktvirdet.
Riktvardet 55 dB(A) 0Overskrids enligt berdkningarna vid husen ndrmast vég
1013 medan 6vriga bostadshus Kklarar riktvardet 55 dB(A) for alla berakningsfall.

Lokalerna klarar enligt berdkningarna riktvérdet 65 dB(A) med 3 dB marginal vid
de mest exponerade fasaderna.

6 Atgarder

For att klara riktvardena utomhus vid planerade bostader kan féljande atgarder
vara mojliga:

Flytta utsatta hus langre fran vag 1013.

Sankt hastighet pa vag 1013

Anlagga bullerskydd utmed vag 1013
Orientera uteplatser mot ljudskyddad fasadsida

For att klara riktvardet 55 dB(A) utomhus vid fasad bedoms atgard med sankt
hastighet och bullerskydd vara mest realistisk. Enligt uppgifter fran
Trafikverket skulle en hastighetssankning fran 70 till 60 km/h pa vag 1013 vara
mojlig. Bullerskydd bestaende av en 1-3 m hog bullervall skulle kunna placeras
nara vag 1013 och samtidigt integreras val i miljon mellan vagen och tomtgrans
till blivande bostéder.

Uteplatser vid bostadshusen narmast vag 1013 bor placeras pa den
ljudskyddade sidan av husen for att klara riktvardet 70 dB(A) pa uteplats.

Bullerberakning har gjorts av bade hastighetsséankning och bullervall. Med en
hastighetssankning fran 70 till 60 km/h beraknas féljande dygnsekvivalenta
ljudnivaer uppnas utomhus vid fasad.
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Tabell 5. Effekt av hastighetssankning pa vag 1013
. 70 km/h 60 km/h
Berdkningsfall Lagtrafik Hogtrafik Hogtrafik
Framtid + utbyggnad enligt OK Over 55 dB(A) OK
FOP
Framtid + utbyggnad enligt ) .
FOP-+utbyggnad av “vistra OK Over 55 dB(A) | Over 55 dB(A)
vigen”

Anm. OK innebér att riktvardet 55 dB(A) utomhus vid fasad klaras

Hastighetssankning pa vag 1013 innebér att samtliga situationer klaras forutom
framtid med utbyggnad enligt FOP samt utbyggnad av vistra végen. Det

innebar att ytterligare atgard behdvs for att klara detta fall. Om
bullerskyddsvallar byggs pa sodra sidan av vag 1013 skulle riktvardet 55 dB(A)
kunna klaras for samtliga situationer.

| figur 3 nedan visas atgard med bullervallar.

Figur 3. Forslag till atgard med bullervall dér lage och héjd p

presenteras. Bullervallens kron visas med tjock streckad linje.

7 Slutsatser och kommentarer

)

& bullervallarna

Det kravs bullerreducerande atgarder for att klara riktvarden vid de planerade
bostaderna inom Greby 1:4 m. fl pa grund av att riktvardet 55 dB(A) 6verskrids
vid nagra av de planerade bostaderna enligt berakningarna.
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De planerade lokalerna beréknas inte exponeras for trafikbuller éver riktvardet
65 dB(A) utomhus.

Det ar huvudsakligen sommarperioden med hogtrafik som genererar hoga
ljudnivaer. For att klara riktvardet 55 dB(A) bade for nulaget och framtida
situationer kommer nagon form av bullerskyddande atgard vara nodvandig. |
forsta hand foreslas en hastighetssankning pa vag 1013 da det troligtvis innebéar
en begransad paverkan pa trafikflodet pa vag 1013 samtidigt som det ger god
bullerreducerande effekt. Med denna atgard klaras bade nuldges- och
framtidssituation med utbyggnad i Grebbestad enligt den férdjupade
oversiktsplanen. Skulle utbyggnad ske av véstra vigen” eller att
trafikutvecklingen i framtiden blir storre &n vad som forvantas kan
kompletterande bullerskydd i form av exempelvis bullervallar utforas for att
skydda bostaderna. Nackdelen med en komplettering med vall efter
fardigstallande av omradet ar att det innebar en fysisk forandring av narmiljon
till de fastigheter som ligger ndrmast vdag 1013. Denna forandring skulle kunna
upplevas som negativ av de boende om den gors i efterhand istallet for i
samband med exploatering av omradet eftersom vallen/skarmen till exempel
paverkar utsikten.

Handlaggare Kvalitetskontroll

Perry Ohlsson Mats Hammargqvist
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