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1 Bakgrund och omfattning

1.1 Bakgrund

Ett flertal detaljplaner har upprattats for Rérviksomradet i Tanums kommun. Inom omradet
planeras det for en utbyggnad av kombinerad handel, kontor och lager om narmare 20 000 m2,
rekreation samt minst 50 helarsbostadshus. Omradet ar belaget ca 2 km séder om Grebbestad i
Tanums kommun och exploateringen ar till stor del lokaliserad 1dangs med Tanumstrandsvagen.

Berort vagnat bestar i huvudsak av Nytorpsvagen, Tanumstrandsvagen och den senares
korsning mot vag 163. Dock férvantas exploateringen ven paverka 6vriga delar av vagnatet
inom det undersokta omradet vilket kan ses i Bild 1.

[ Y S
| Sportshopen (%
N

angivna i rott.

For det fortsatta framtagandet av detaljplanerna kravs det att Rérviksomradets vagnat utreds for
att kunna gora exploateringen mojlig. Detta ar sarskilt viktigt da det idag rader en markant
skillnad mellan trafikflédet under lag- respektive hdgsasong.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen ar att ge férslag pa utformning av bilvdgarna inom Rérviksomradet med
hansyn till tva olika utbyggnadsscenarier. Vidare ska utredningen belysa den trafikkonsekvens
som exploateringen ger upphov till i anslutningen med vag 163, samt ge ett nytt
utformningsforslag fér anslutning om sa kravs. Utdver det skall &ven bullersituationen langs
Tanumstrandsvagen kartlaggas bade fore och efter exploateringen.

Utredningen syftar ocksa till att se dver befintlig GC-struktur i omradet och ge férslag pa hur
kopplingen emellan Grebbestad tatort, Sportshopen och Hotell Tanumstrand kan forbattras.
Utover det skall aven tillgangligheten for kollektivtrafikforsérjningen till och fran omradet
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studeras. Slutligen syftar utredningen till att redovisa samtliga kostnaderna fér foreslagna
atgarder.

2 Forutsattningar

2.1 Befintliga vag- och trafikférhallanden

I likhet med de flesta orter Iangs med Bohuskusten karaktariseras trafikflédena av stora
variationer mellan lag- och hégsasong, dar vintermanaderna har betydligt l1agre trafik i
jdmférelse med sommarmanaderna.

Vag 163 ar Tanum kommuns mest trafikerade vdg med undantag av vag E6. Fran en trafikplats
i h6jd med Dingle till och med tatorten Tanum, fungerar vagen som en parallellvag till E6 och
utgor en forbindelselank till orterna Hamburgsund, Fjallbacka och Grebbestad. Denna
strackning av vag 163 ar aven utmarkt som en del av Kustvégen, en turistvdg som stracker sig
igenom Bohuslan.

| en punkt strax séder om korsningen vag163/Tanumstrandsvégens har vag 163 ett ADT
(&rsmedeldygnstrafikfldde) pa 1900 fordon och andelen tung trafik ar 5 % (méatar 2013).
Vagbredden ar cirka 7 meter och hastighetsbegransningen ar 70 km/tim. Dock férekommer det
stora sasongsvariationer, dar trafikflodet under hégséasong okar till s mycket som 6100
fordon/dag i en punkt norr om korsningen (matar 2015), medan trafikflédet under lagsédsongen
ar 1500 fordon/dag som lagst i samma punkt (méatar 2009). En dversiktlig bild dver korsningen
mellan vag 163 och Tanumstrandsvagen kan ses i Bild 2.

Bild 2. V&g 163 i sydlig riktning. Till h6ger ansluter Tanumstrandsvégen, vilken &r reglerad med stopplikt.

Tanumstrandsvagen stracker sig mellan dess korsning med vag 163 i 6ster fram till Hotell
Tanumstrand i vaster. Vagbredden varierar mellan 6 och 7 meter utmed strackan.
Hastighetsbegransningen ar 50 km/tim de férst 570 meterna i Oster narmast vag 163 och det
resterande vastra avsnittet av vagen har hastighetbegrasningen 30 km/tim.

Trafikflodet pa Tanumstrandsvagen ar 2000 fordon/dag under hégsasongen, for att sedan
minska till mattliga 620 fordon/dag under lagsasong. Den stora variationen kan har, liksom for
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vag 163, forklaras av att vagen fungerar som en turistvag for alla sommargaster som évernattar
i Tanumstrands stugbyar eller hotellrum. Darutdver finns badplats, ett antal privata
sommarbostader i omradet samt en storre privat bathamn, som aven bidrar med ett visst
trafikfldde under dessa manader.

Bild 3. Tanumstrandsvégen i riktning mot Hotell Tanumstrand. Notera att hastigheten &ndras till 30 km/h da omradet
runt vdgen snart évergar till att omges av bostadsbebyggelse.

Inom omradet finns Nytorpsvagen som ligger narmast Tanumstrandsvagen. Denna vag ar en
mindre grusvag som i dagslaget gar till ett tiotal friliggande villor, samt nagra sjobodar. Vagens
bredd ar cirka 5 meter och hastighetsbegransningen ar 30 km/h. Fér denna vag finns inga
uppgifter om dagens trafikfldde, men det kan antas vara mycket lagt da det endast forutom
bostaderna finns en privat, mindre batplats samt nagra sjébodar.

7" " Y

SR

gen, sed i riktning mot.sy-d. .

Bild 4. Nytorpsvégens tillfart mot Tanumstrandsvé
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| omradet finns aven ett antal andra vagar, som inte direkt berdrs av den tillkommande
bebyggelsen férutom i deras anslutningspunkter mot Tanumstrandsvagen. Det som kan sagas
om dessa ar dock att de tillsammans med Tanumstrandsvagen forvaltas en vagsamfallighet och
ar saledes enskilda. Standarden pa dessa vagar varierar; de som ansluter till hotellets stugbyar
och for ett par nya semesterbostadsomraden ar asfalterade, medan de som leder till Rérviks
aldre bostadsomraden ar grusbelagda.

2.2 Befintlig och planerad bebyggelse

Rorviksomradet ar belaget cirka 2 km sdder om Grebbestad och innehaller idag ett antal
bostadsomraden, Hotell Tanumstrand och Sportshopen. Dessa omraden genererar dagens
trafik och kommer aven i framtiden bidra med denna trafikgenerering. | Tabell 1 har en
sammanstallning gjorts for hur manga bebodda enheter som finns i omradet. Utdver det visas
ocksa den andel som beddms vara bebodda under bada lag- respektive hogsasongen. For
Hotell Tanumstrand har uppgifter om dess belaggning fatts fran hotellet, medan det for 6vrig
bostads- och fritidsbebyggelse gjorts antaganden baserat pa platsbesok.

Tabell 1. Sammanstélining av den befintliga bebyggelsen i omraden.
Bebyggelse Antal bebodda enheter | Andel bebodda enheter

Bostadsomraden
John Manssons vag | 20 villor Lag: 75 %, Hog: 85 %
Ertseréd Myren | 11 villor Lag: 75 %, HOg: 85 %
Nytorpsvagen | 10 villor Lag: 75 %, HOg: 85 %
Tallbacken | 72 villor Lag: 5 %, HO6g: 85 %
Hotell Tanumstrand
Hotell | 165 rum Lag: 23 %, HOg: 94 %
Sddra stugbyn | 109 stugenheter Lag: 7 %, H6g: 92 %
Norra stugbyn | 96 stugenheter Lag: 7 %, H6g: 92 %

| omradet planeras det fér en utbyggnad av totalt sex omraden och detaljplanearbeten pagar. |
Tabell 2 redovisas en sammanstallning for de planer som finns for omradet, samt vilken form av
tillskott dessa kommer att ge. | Bild 5 visas ocksa dessa omraden i forhallande till dvrig
bebyggelse idag.

Tabell 2. Sammanstélining av tillskottet av bostdder/verksamheter som kommer att uppsta som féljd av utbyggnaden.
Utbyggnadsomrade Tillskoftt

Rorvik 1:56 cirka 14 bostader (eg 10 st)
Ertseréd 1:5 och 1.7 cirka 20 bostader (eg 18 st)
Ertseréd 1:3 cirka 21 bostader
Utbyggnad Sportshopen cirka 9 000 m2 handel och kontor+ 10 000 m2 lager
Utbyggnad Tanumstrand 15 nya stugor + utokad verksamhet
Café, badplats och batplatser ~ 43 nya batplatser + anstallda pa caféet
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Utbyggnad
hopen

Café, badplats och
batplatser

Oversiktsbild éver planerad utbyggnad i omréadet. I rétt syns planerade bostadsomréden och i grént planerade
verksamhetsomréaden.

2.3 Tidigare trafikutredningar

Infor etableringen av Sportshopen gjordes en trafikutredning ar 2009 av WSP, dar etableringens
paverkan pa trafiksituationen skulle utvarderas. | utredningen konstaterades det att
trafikmangden kommer att 6ka pa vag 163 som foljd av Sportshopens byggnation, men att
vagens kapacitet skulle vara tillracklig aven fortsattningsvis.

Sportshopens parkeringsomrades anslutning mot vag 163 foreslogs att utformas med en
trevagskorsning, vilket ocksa var det som slutligen byggdes. Skulle daremot omradet séder om
Sportshopen komma att bebyggas (dvs. det aktuella omradet i denna trafikutredning),
forordades istéllet en cirkulationsplats som samlad entré for bade Sportshopen och
Roérviksomradet. | Bild 6 visas ett forslag for hur denna cirkulationsplats skulle kunna utformas. |
forslaget kan aven en potentiell anslutning ses till en "Férbifart Grebbestad”; en forbifart som
Tanums kommun utreder for att avlasta den idag anstrangda trafiksituationen i Grebbestads
centrum.

rlag frén SP: traﬁutredning fér en samlad entré till bde Sportshopen och Rérviksomradet i form av
en cirkulationsplats. Eventuell anslutning till "Férbifart Grebbestad” kan &ven ses.
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2.4 GC-trafik

Omradet ar idag inte sarskilt valforsorjt med infrastruktur for gang- och cykeltrafik. Som kan ses
i Bild 7 ar det fa genomgaende kopplingar igenom omradet och de oskyddade trafikanterna
hanvisas ofta ut pa bilvagen om de ska forflytta sig mellan olika malpunkter. En stor del av
vagarna ar heller inte belagda med asfalt utan ar endast grusbelagda, vilket ocksa paverkar
tillgangligheten negativt.

En GC-vag som foljer vag 163 ar nyligen anlagd och planen &r att i samband med
Sportshopens utbyggnad koppla ihop denna med Tanumstrandsvagen. Kommunens ambition
ar att skapa ett sammanhangande GC-strak hela vagen fram till Grebbestad centrum parallellt
med vag 163. Ambitionen ar dven att lata GC-vagen fortsatta langs med Tanumstrandsvagen,
vilket skulle medféra en direkt koppling mellan Grebbestads centrum och Rérviksomradet.

Bild 7. Oversiktlig struktur p& det befintliga GC-nétet (lila linjer), samt busshéliplats fér kollektivtrafiken (réd cirkel). Den
rédstreckade linjen visar hur cykeltrafiken &r ténkt att férlingas genom hela Rérviksomradet.

2.5 Kollektivtrafik

Gallande kollektivtrafikférsorjningen till omradet finns en busshallplats vid Sportshopen, i bild 7
visad som en rod prick. Denna hallplats trafikeras av tva busslinjer, 875 och 878. Busslinjen
875, Tanumshede - Haby, trafikerar hallplatsen varannan timme varje vardag. Den andra
busslinjen, 878, har daremot sin dndhallplats vid Sportshopen och gar sedan mot Tanums
Shoppingcenter med ett trafikeringsintervall pa ungefar en och en halv timme under vardagar.
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2.6 Ovriga forhallanden

Utover vag- och trafikférhallande finns dven andra faktorer som behéver tas hansyn. Inom
Roérviksomradet finns bland annat ett antal platser av arkeologiskt intresse, nagot som kan ses i
Bild 8.

—
—

Bild 8. Karta 6ve fornldmningar (i rétt) i anslutning till det planerade utbyggnadsomradet. Det planerade végnétet &r
inritat med streckad svart linje.
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3 Trafikanalys

| trafikanalysen har de tva storre och mest belastade korsningarna undersokts och hur deras
kapacitet paverkas av trafikalstringen fran den planerade bebyggelsen. De utvalda korsningarna
redovisas i Bild 9 och som kan ses ar de bada trevagskorsningar. Bredvid kartan syns aven en
schematisk Oversikt 6ver de fyra korsningarna och vilka vagar som utgér respektive ben.

Inom Rorviksomradet finns aven ett flertal andra mindre korsningar, men paverkan pa dessa
har bedomts som sma da bebyggelsen medfor ett relativt litet trafiktillskott i forhallande till

dagens trafikmangd.

Stockeledet

’’’’’

\
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Bild 9. Korsningarna som studerats i denna trafikutredning. Till héger ses en schematisk bild 6ver vardera korsning och
de vdgar som ansluter till den.

Fran trafikmatningar utférda i och runt Grebbestads tatort 2015 har medeldygnstrafik hamtats
for Vag 163 och Tanumstrandsvagen under hégsasong, dessa redovisas i Tabell 3 nedan.
Notera att endast flodena under hogsasongen ges da dessa anses vara dimensionerande.

For punkten norr om korsningen mellan Vag 163 och infart till Sportshopen har uppgifter om
trafikflodet hamtats fran den tidigare trafikutredningen utford av WSP, dar flédet beraknats till 24
procent storre an flodet séder om korsningen. Detta medfér att trafikflodet pa Vag 163 N ar
7510 fordonsroérelser/dag beraknat utifran 6065 fordonsrérelser/dag pa Vag 163 (mitt).

Tabell 3. Medeldygnstrafiken pa de studerade védgarna.

Bebyggelse Z?rdq.nsrorelser e B — Andel tung trafik
ogsasong

Vag 163 N 7510* 5%

Vag 163 (mitt) 6065** 5%

Vag 163 S 4875** 5%

Tanumstrandsvagen 1970** 4%

* Trafikflodesuppgiften &r ett omraknat varde hamtat fran Trafiktekniskt PM — Detaljplan till Sportshopen, WSP Sverige

AB, 2009-06-24.
** Trafikflodesuppgifter ar ej avrundade varden hamtade fran underlaget till PM trafik - Trafikmatning i Grebbestad

2015, Reinertsen Sverige AB, 2015-09-30.

Sigma Civil AB RAPPORT-12300
www.sigmacivil.se Version 1.0

10(38)



Trafikutredning Rorviksomradet i Grebbestad
SiIGMmd 2016.07-01

Civil Projektnummer 94983

3.1 Trafikalstring for befintliga bostader och verksamheter

For att kunna gora en prognos 6ver den forvantade trafikalstringen till féljd av den tillkommande
bebyggelsen, behover forst alstringen beréknas fran dagens olika delar av omradet och sedan
jdmféras med det faktiska uppmatta trafikflodet. | Tabell 4 nedan &r trafikalstringen pa
Tanumstrandsvagen redovisad for respektive bebyggelseomrade och sdsong. En mer utforlig
redogdrelse av dessa berakningar redovisas i Bilaga 1.

Tabell 4. Trafikalstring fran dagens bebyggelse.

Bebyggelse Fordonsrérelser per dag - h6gsésong

P& Tanumstrandsvégen

Bostader 662
Hotell Tanumstrand 1197
Badplats/Hamn 133
Totalt 1992
Ovrigt

Sportshopen | 2730

Under hégsasongen avviker den beraknade trafikalstringen pa Tanumstrandsvagen med endast
1,2 % jamfoért med det uppmatta trafikflédet i Tabell 3. Genom denna kontroll kan de
antaganden som gjorts i Bilaga 1 bekraftas som rimliga och ddrmed kan samma samband
anvandas i framtagandet av trafikalstringen for den tilkommande bebyggelsen.

3.1 Trafikalstring for tilkommande bostader och verksamheter

Med utgangspunkt fran det samband som anvénts i féregaende kapitel, kunde den férvantade
trafikalstringen beraknas for den tilkommande bebyggelsen. Resultatet visas i Tabell 5 nedan,
en mer utforlig redovisning kan ses i Bilaga 2.

Tabell 5. Trafikalstring fran den planerade bebyggelsen.

Bebyggelse Fordonsrérelser per dag - hbgsédsong

Bostader 347
Hotell Tanumstrand 297
Sportshopen 1505
Badplats/Hamn 133
Totalt ~2280

Fran resultatet i tabellen kan det utldsas att trafiken kommer att lite mer an fordubblas i omradet
nar hela utbyggnaden genomférts. Da denna trafikutredning aven skall belysa ett annat
scenario dar endast en del av utbyggnaden kommer att genomféras, presenteras
fortsattningsvis resultaten i detta kapitel efter dessa tva scenarier, kallade utbyggnadssteg 1
och 2.

3.2 Dimensionerande timtrafikflode

Tillsammans med den befintliga och tillkommande trafiken kan kapaciteterna i de valda
korsningarna beraknas efter de olika utbyggnadsscenarierna. Korsningarna skall da ha en
utformning som klarar av det dimensionerande timtrafikflodet, vilket satts till maxtimtrafiken
under medelsommardygnet.
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Med utgangspunkt fran Effektsamband for transportsystemet - Fyrstegsprincipen - Steg 3 och 4
- Bygg om eller bygg nytt — Kapitel 3 Trafikanalyser, framraknas foljande procentsatser i tabell
6. Procentsatserna kan sedan anvandas for att berakna maxtimtrafiken under ett sommardygn.

Tabell 6. Procentsatser for berdknandet av maxtimmestrafiken under hégsésong.
Vg Typ av vég Procent av
y medelsommardygnet

Vag 163 N Turistvag 9,4 %
Vag 163 (mitt) Turistvag 9,4 %
Vag 163 S Turistvag 9,7 %
Tanumstrandsv. Turistvag 12,3 %

3.3 Riktningsférdelningar
Fran Effektsamband for transportsystemet har dven uppgifter om I1dmpliga riktningsférdelningen

hamtas for respektive vag i de tva korsningarna. Med utgangspunkt fran vagtyp har
fordelningarna i Bild 10 tagits fram i Rorviksomradet under maxtimman.

55% l T 45%

55%
«—
Infart till Sportshoppen

45%

55% l T 45%

€971 en

55%
«—
Tanumstrandsviagen

45%

55% l T 45%

Bild 10. Flédesférdelningen av trafiken in och ut fran de studerade korsningarna.

Genom detta kan inkommande trafik till respektive korsning beraknas. For att kunna utféra en
kapacitetsanalys kravs dock en kdnnedom om svangrelationerna mellan korsningarnas olika
ben. Da de tidigare trafikmatningarna saknar uppgifter om dessa har istallet dessa relationer
itererats fram med hjalp av den modell som finns beskriven i Bilaga 3.

Resultatet fran den iterativa processen har sedan gett féljande trafiksituationer i de bada
korsningarna, se Tabell 7 pa nasta sida.
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Tabell 7. Beréknad trafiksituation i korsning A och B under medelsommardygnets maxtimma, uppdelat efter dagens

situation och utbyggnadssteg 1 samt utbyggnadssteg 2

Utbyggnadssteg Trafik i korsningarna under hégsdsong
130
304
Infart till Sportshoppen
ito 241
<
Dagens 5 2 &
situation ,_l
252
Tanumstrandsvagen
100
AT 180
b ]
13&1—l
314
Infart till Sportshoppen
:io 249
<
2 27‘4 ‘%:
1 5
w

Tanumstrandsvagen

Infart till Sportshoppen

sy
B
i’N
(921
(92}
€91 3eA

Tanumstrandsvigen
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3.4 Analys av korsningskapaciteter i CAPCAL

CAPCAL ar ett datorprogram som kan anvandas for att simulera trafiken igenom en
trafikkorsning. Resultatet fran dessa simuleringen ges som en belastningsgrad och den
potentiella kétiden i korsningens alla ben. Belastningsgrad ar ett begrepp som anger hur hog
belastning en korsning utsatts for givet den angivna trafiken. Enligt Vagar och gators
utformning, VGU, Korsningar 7, Detaljutformning innebar en belastningsgrad mellan 0,0-0,6 att
korsningen har en god kapacitet, medan 0,6-0,8 innebar en mindre god kapacitet och 0,8-1,0
innebar en lag kapacitet. Skulle en korsning ha en mindre god eller lag kapacitet ar det aktuellt
att utfora trimningsatgarder och/eller andra korsningens utformning.

Med utgangspunkt ifran de maxtimtrafikfldden och svangrelationer som beraknades for
respektive korsning har sedan belastningsgraderna for de tva korsningarna kunnat beraknas. |
Tabell 8 redovisas resultatet fran CAPCAL-berakningarna. En mera detaljerad redovisning av
CAPCAL-berakningen aterfinns i Bilaga 4.

Tabell 8. Belastningsgraden i respektive korsning efter de olika utbyggnadsstegen.

Hbégsta

Korsning belastningsgrad Kommentar
A
Dagens situation 0,30 | -
Utbyggnadssteg 1 0,30 | -
UtbiﬁinadSStei 2 0,49 | -
Dagens situation 0,24 | -
Utbyggnadssteg 1 0,28 | -
Utbyggnadssteg 2 0,36 | -

Det kan ses att de bada befintliga trevagskorsningarna kommer att ha en tillracklig kapacitet
aven efter full utbyggnad av omradet. Korsning A far en belastningsgrad pa 0,49 efter full
utbyggnad vilket ar relativt néra intervallet 0,6-0,8 for mindre god kapacitet.

| kapitel 2.3 framgick det att en forbifart kan komma att byggas forbi Grebbestad, vilken
forvantas fa sin s6dra anslutning nara de bada korsningarna. Efter samrad med Tanums
kommun har det framkommit 6nskemal om att denna anslutning samordnas med féreslagen
I6sning, vilket darmed kommer fa en paverkar pa de berakningar som hittills utforts. | nulaget
finns dock inte tillrackligt mycket fakta om forbifarten for att kunna skatta dess paverkan. Vidare
har Tanums kommun ocksa haft samrad med Trafikverket med anledning av exploateringen. Av
det samradet framgick att det ar acceptabelt med tva anslutningar pa aktuellt avsnitt av vag
163.

Da belastningsgraden i Korsning A vid utbyggnadssteg 2 narmar sig intervallet 0,6-0,8, kan det
dock antas att en ytterligare trafikstrom fran den framtida forbifarten kommer att paverka dess
kapacitet negativt. Dessutom ar en utformning med en fyrvagskorsning med vajningsplikt ett ]
[dmpligt alternativ pa den aktuella strackan. Darfor har ett nytt forslag till utformning tagits fram,
vilket presenteras i Kapitel 4.1.
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3.5 Tillganglighetsanalys for GC- och kollektivtrafiksresenarer

3.5.1 GC-trafik

For gang- och cykeltrafikanter konstaterades det tidigare att Rorviksomradet idag saknar en
direkt forbindelse till Grebbestads centrum. En grusbelagd gangvéag gar idag utmed strandlinjen,
men saknar koppling till kommunens 6vriga GC-vagnat. Daremot har Tanums kommun en
ambition att sammanbinda Rorviksomradet till Grebbestads centrum genom den GC-bana som

idag foljer utmed vag 163, varfor ett forslag for en sadan presenteras i Kapitel 4.2.

| plankartorna for Ertserdd 1:5 och 1:7 samt Ertseréd 1:3 finns denna GC-bana utritad utmed

Tanumstrandsvagen, vilket kan ses i Bild 11a och 11b.
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Bild 1
och s6der om Tanumstrandsvégen i de bada férslagen.

1. Utdrag ur plankan‘ol'rna for Ertserod 1:5 och 1:7 (a) samt Ertseréd 1:3 (b). Tilltankt GC-bana kan ses pa norr
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Med utgangspunkt fér den placering som kan ses i de bada detaljplanerna innebar detta att GC-
bana kommer att behdva en god passage 6ver Tanumstrandsvagen for att tillgodose gang- och
cykeltrafikanternas sakerhet.

3.5.2 Kollektivtrafik

Genom att anvdnda ArcMap — ett GIS-program — har en analys genomférts fér hur langa
avstand boende i nuvarande och planerade fastigheter férvantas ha till den busshallplats som
idag ligger vid Sportshopen. For att fa ett stod till beddmning kring hur langt ett rimligt
gangavstand ar mellan bostad och busshallplats har Hallplatshandboken - Riktlinjer for
utformning av hallplatser i Uppsala lan anvants. Av den framgar det att for tatort ar ett rimligt
avstand inom intervallet 400 — 800 meter och for landsbygd upp till 2000 meter.

Eftersom omradet kan anses vara ett mellanting mellan landsbygd och tatort har fyra olika
avstand undersokts i analysen; 400, 600, 800 och 1000 meter. For dessa olika avstand har
sedan modelltal anvants for att berakna den férvantade gangtiden per minut fér bade en
medelperson och pensionéarer. | Bild 12 visas de undersdkta fastigheterna samt deras
respektive avstand till busshallplatsen.

: : L.
Bild 12. Avstand till busshaliplatsen vid Sportshopen. Berdrda fastigheter i aktuellt omrade syns med svart linje.

Med dessa avstandsringar har en sammanstallning sedan gjorts for hur gangtidsférdelningen
ser ut i omradet, detta visas i Tabell 9. Rent generellt kan det sdgas att besékare med malpunkt
hos Sportshopen naturligtvis gynnas av hallplatslaget, medan manga boende och
hotellbestkare har desto mindre nytta av hallplatsen. Som jamférelse tar det totalt 33 minuter
att ga in mot Grebbestads fran hotellet.
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Tabell 9. Avstand till busshallplatsen vid Sportshopen fér omradets befintliga och planerade beb

Befintlig bebyggelse Planerad bebyggelse

Antal fastigheter Antal fastigheter

Bufferradie Gangtid _" inom And.el av alla inom And_e/ av alla
(medelperson/pensionér) bufferomréde fastigheter bufferomréde fastigheter
400 meter 5,5/7,4 min 17 4 % 24 49 %
600 meter 8,3/9,25 min 67 17 % 32 65 %
800 meter 11,1/ 14,8 min 224 57 % 49 100 %
1000 meter 13,8 /18,5 min 365 92 % 49 100 %
Totalt - 395 100 % 49 100 %

Notera att avstandsringarna enbart visar avstandet till hallplatsen via fagelvagen, detta innebar
att gangtiden sannolikt ar langre fran de flesta fastigheter i omradet da de behdver anvanda
befintligt vagnat som inte gar rakt till busshallplatsen.

3.6 Bullerutredning

For att redovisa bullersituationen utmed Tanumstrandsvagen fére och efter full exploatering har
en bullerutredning har gjorts, denna presenteras i sin helhet i Bilaga 5.

Sammanfattningsvis kan det dock sagas att samtliga fastigheter klarar de riktlinjer som finns
gallande ekvivalent- och maximal ljudniva.

Nar det galler trafikflodet som bullerberdkningarna baseras pa finns det stora
sasongsvariationer med hoga floden under sommarmanaderna och betydligt Iagre fléden under
resterande delar av aret. Vid bullerberakningarna har trafikflédet under sommarperioden
anvants istéllet for det som brukligt &r att anvanda ADT (arsmedeldygnstrafiken). Motivet &r att
flest manniskorna vistas har under sommarmanaderna och omradet fungerar da i stor
utstrackning som ett rekreationsomrade, varfor det kan anses vara rimligt att det ska fungera val
ur bullersynpunkt under denna period. Dock kan det teoretiskt anses finnas en viss extra
marginal gallande de berdaknade bullernivaerna.

4 Forslag till atgarder

4.1 Biltrafik

Utifran resultatet fran trafikanalysen och de férutsattningar som framgar i kapitel 3.2 har ett nytt
utformningsforslag tagits fram. Forslaget bygger pa att anlagga en cirkulationsplats for
Sportshopens anslutning mot vag 163. Denna foreslas placeras cirka 70 meter sydost om
dagens korsning mellan de bada vagarna. Placeringen har valts da den dels tillgodoser en
framtida pakoppling av den forbifart som planeras runtom Grebbestad, samtidigt som den
innebar ett minimalt intrdng pa en bostadsfastighet som idag ligger precis norr om dagens
korsning. Vidare foreslas att befintlig infart till Sportshopen stéangs och att Tanumstrandsvagens
anslutning mot vag 163 bibehalls med nuvarande utformning och reglering.

Forslaget med en ny cirkulationsplats och bevarande av befintlig korsning vag
163/Tanumstrandsvagen medger att trafiken till olika malpunkter kan separeras. Dessutom ar
det Sportshopen som genererar det storsta trafikflddet samt den hégsta belastningsgraden utan
hansyn tagen till forbifarten, vilket aven det kan motivera valet av cirkulationsplats och att den
foreslas i aktuellt Iage. Forslaget visas i Bild 13 nedan.
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Bild 13. Nytt férslag fér infart till Sportshopen i form av en cirkulationsplats. Den tidigare infarten ses till védnster, medan
vég 163:s korsning med Tanumstrandsvégen &r beldgen till hbger om cirkulationsplatsen.

For forslaget har sedan en kapacitetsanalys utforts, vilken presenteras i Tabell 10.

Tabell 10. Belastningsgraden i Korsning A f6r respektive utbyggnadssteg.

Hbégsta

Korsning belastningsgrad NHEEY

A
Utbyggnadssteg 1 0,29 | Minskat fran 0,30
Utbyggnadssteg 2 0,34 | Minskat fran 0,49

Som kan ses i tabellen medfor forslagen 16sning en forbattrad kapacitet i korsningen mellan vag
163 och Sportshopens infart. Utbyggnad av cirkulationsplatsen foreslas anlaggas i samband
med att Sportshopen expanderar i enlighet med utbyggnadssteg 2.

4.2 GC-trafik

Ett forslag for en ny GC-bana tagits fram, vilken visas i Bild 14. Forslaget kommer att bidra till
ett mera sammanhangande GC-nat och det ligger aven val i linje med intentionerna i de aktuella
detaljplanerna.
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Bild 14. Férslag till ny GC-bana genom Rérviksomradet. | streckat svart syns de delar av strdckningen som redovisades
i detaljplanerna for Ertseréd 1:5 och 1:7 samt Ertseréd 1:3.

B
i

GC-banan foreslas folja dagens strackning sydvast om vag 163 och utformas med 2,5 meters
bredd. | h6jd med den foreslagna cirkulationsplatsen mellan vag 163 och Sportshopens infart
foreslas ett 6vergangsstalle, detta for att tillgodose de oskyddade trafikanternas framkomlighet
gentemot fordonstrafiken.

Den féreslagna GC-banan foljer sedan Tanumstrandsvagen pa dess norra sida till och med den
planerade infarten till omradena Tanums-Roérvik 1:56 samt Ertserdd 1:5 och 1:7. Efter denna
vags korsning med Tanumstrandsvagen dras GC-banan éver till den sdédra sidan om
Tanumstrandsvagen, for att sedan fortsatta pa samma sida resterande stracka till Hotell
Tanumstrand. Overfarten foreslas att utformas som en férhéjd GC-passage. For dvriga
korsande vagar - Nytorpsvagen och infarter till hotellets parkeringsomraden — féreslas inga
sarskilda passager, da trafikflode och hastighet pa dessa vagar ar laga.

4.3 Kollektivtrafik

| kapitel 5.5 framgick det att Rérviksomradets tillganglighet till kollektivtrafiken var relativt
begransad. Darfor foreslas att en ny permanent busshallplats anlaggs inne i omradet, i
anslutning till Tanumstrandsvagen vid hotellet. Denna hallplats foreslas darefter att trafikeras av
en sommarbusslinje som gar mellan hotellet och Grebbestad. Att endast sommarsasongen valjs
for trafikering beror pa att det ar da omréadet har sitt stérsta behov av goda kommunikationer.
Vidare hjalper aven busslinjen till med att minska personbilstrafiken mellan Rérvik och
Grebbestad.

For forslaget har en liknande GIS-analys gjorts som redovisades i kapitel 3.5.2. Se Bild 15 for
motsvarande avstandsringar fran ArcMap.
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i
rade syns med svart linje.

Med dessa avstandsringar har en sammanstalining sedan gjorts for hur gangtidsférdelningen
ser ut i omradet, detta visas i Tabell 11. Som kan ses i tabellen, ar nastintill samtliga fastigheter
forsorjda inom en radie av 800 meter fran busshéllplatsen. Detta kan jamféras med 57 % vid
nuvarande placering.

Tabell 11. Avstand till busshall,

platsen vid Hotell Tanumstrand fér omradets befintliga och planerade bebyggelse.

Befintlig bebyggelse Planerad bebyggelse
, Gangtid Antql . Andel av alla Antal ey Andel av alla
ezl (medelperson/pensionér) istsilefueliel it fastigheter fnom fastigheter
bufferomrade bufferomrade
400 meter 55/7,4 min 261 66 % 13 27 %
600 meter 8,3/9,25 min 330 84 % 48 98 %
800 meter 11,1/14,8 min 381 96 % 49 100 %
1000 meter 13,8/18,5 min 387 98 % 49 100 %
Totalt 395 100 % 49 100 %
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4.4 Kostnadsuppskattning

En 6vergripande kostnadsberakning har gjorts for de forslagna atgarderna, vilken presenteras i
Tabell 12. | kostnadsberékningen ingar ej byggherrekostnader, projektering och
marklésenkostnader. En mer utférlig redovisning av berakningen redovisas i Bilaga 6.

Tabell 12. Kostnadsuppskattning for de féreslagna atgérderna.

Atgérd Pris

Etablering 100 000 kr
Kérbana pa bef. gronyta ~ 1,65 miljoner kr
GC-bana pa bef. gronyta ~ 1,40 miljoner kr
GC-bana pa bef. koérbana ~ 72000 kr
Gronyta pa bef. korbana ~ 86 000 kr
Ovriga kostnader ~ 675 000 kr
Totalt inkl. oférutsedda héandelser

(exkl. byggherrekostnader) 4 606 400 kr

5 Slutsats och fortsatt arbete

Genom de forslag som presenterats kommer Rorviksomradet fa en trafiksituation som
tillgodoser alla olika trafikantslags behov pa ett mycket bra satt.

Nar det galler konsekvensen av exploateringen med avseende pa trafikbuller kommer det att
innebara en situation som fungerar utan att sarskilda atgarder kravs.

For den fortsatta processen med den foreslagna cirkulationsplatsen kommer det med mycket
stor sannolikhet kravas att en vagplan upprattas, eftersom atgarden ej kan betraktas som en
mindre atgard. Det ar viktigt att arbetet med vagplanen koordineras med detaljplanearbetet. For
att pabdrja en vagplan kravs det att den féregas av en atgardsvalsstudie. Rekommendationen
ar att en sadan uppréattas eller integreras med den atgardsvalsstudie som Tanums kommun
haller pa att utféra gallande forbifart Grebbestad.

| det fortsatta arbetet med vagplanen for cirkulationsplatsen bér dock en kompletterande analys
gOras gallande forbifarten for att tillse att den ska kunna anslutas och anpassas till den
foreslagna cirkulationsplatsen samt belysa dess inverkan pa omradet allra narmast vag 163.

Nar det galler den foreslagna gc-vagen kravs det att dess strackning inarbetas i berérda
detaljplaner och i 6vrigt kommer den ej krava nagon vidare utredning. Den kommer medféra en
saker och god anslutning till omradet fér gaende och cyklister. En sadan god forbindelse kan
aven bidra till att reducera biltrafik till omradet. Storleken pa denna reduktion bedéms dock vara
hdgst mattlig och beddms ej i namnvard utstrackning paverka de analyser och berakningar som
gjorts.
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Bilaga 1

Trafikalstring for befintliga bostader och verksamheter

For befintlig bostadsbebyggelse har trafikalstringen beraknats genom att forst sammanstalla
antalet fastigheter uppdelat efter de olika omradena utmed Tanumstrandsvagen. Ett antagande
har darefter gjorts gallande hur stor andel av dessa hus som ar bebodda under
sommarmanaderna.

Fran SCB hamtas sedan uppgifter om att det i snitt bor 2,7 personer/villa. Fran en rapport
utgiven av Inregias framgar det att denna typ av omrade (lag exploatering, perifert Idge och hdg
inkomst) alstrar 2,6 fordonsrorelser/person, dag. De bada modelltalen anvands sedan i
kombination med antalet bebodda bostader under perioden for att berdakna fordonsalstringen
per dag.

Antal Antal

Bostadsomrade bostider  heltidsbostider bequda boende Alstringstal
bostéader per bostad

Antal Andel

Fordonsrérelser
per dag

Nytorpsvagen 10 85 % 9 2,7 2,6 60
Tallbacken 72 85 % 61 2,7 2,6 430
Befintliga Ertserdd 11 85 % 9 27 2,6 66
John Manssons vag 18 85 % 15 2,7 2,6 107
Totalt 111 - 94 - - 662

Fran Hotell Tanumstrand har uppgifter inhdmtats om deras belaggning under
sommarmanaderna for hotelldelen respektive stugbyarna. Antaganden har sedan gjorts for hur
manga personer som vistas i respektive bostadsenhet samt hur manga fordonsrorelser dessa
genererar under ett dygn.

Fordonsalstringstalet har antagits som lagre an fér de som bor i villabebyggelsen ovan, da de
boende pa hotellet och i stugbyarna ar i Rérviksomradet som en del i sin semestervistelse och
darfor antas stanna kvar i storre utstrackning inom omradet.

Beldggning Antal Antal ..
Hotell Tanumstrand Al under bebodda boende Alstringstal s Gse
rum héass per dag
dgsédsong rum per bostad
Norra stugbyn 96 92 % 88 3,8 0,8 268
Sddra stugbyn 109 92 % 100 3,8 0,8 305
Hotellet 165 94 % 155 2,5 0,8 305
Totalt 370 0 343 - - 879

Fran Hotell Tanumstrand har aven uppgifter inhamtats om antalet anstallda under
sommarmanaderna. Detta anvandes for att berdkna dessas fordonsrorelser per dag enligt
nedan. Antalet anstallda per bil och alstringstal bygger pa erfarenheter erhallna fran liknande
projekt.

Anstéllda, hotellet Ansta_llda Alstringstal ACIECEE
per bil per dag

140 1.1 2,5 318

For badplatsen finns inga uppgifter om hur manga gaster som besdker den per dag. Darfér har
ett antagande gjorts att 200 personer utanfér Rorviksomradet besdker badplatsen per dag.
Darefter antas det att varje bil innehaller 3 personer (tva vuxna och ett barn) och att dessa ror
sig en gang in och en gang ut fran omradet. Darmed ges alstringstalet enligt tabellen pa nasta
sida.
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Besdkare, badplats Besélfare Alstringstal e e
per bil per dag
200 3 2 133

Uppgifter om storleken fér Sportshopens olika delar gavs i samband med starten av utredning.
For handelsdelen har darefter uppgifter om fordonsalstring per kvadratmeter hamtats ifran

tidigare namnda rapport fran Inregia.

For kontors- och restaurangdelen har det gjorts en uppskattning av fordonsalstringen baserat
pa antalet anstallda under sommarmanaderna, dvs. den period som benadmns som den sa
kallade "séljtoppen”. Antalet anstallda har darfér uppskattats till 120 personer och av dessa

forvantas halften aka bil varje dag.

Sportshopen — verksamhet Verksamhetsyta (m2) Fordonsrérelser/dag
Handel 8000 2600
Lager 4000 10
Kontor + restaurang 2000 120
Totalt 14000 2730
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Bilaga 2

Trafikalstring for tilkommande bostader och verksamheter

| den kontroll som gjordes i kapitel 3.1 framgick det att berdknade fordonsrorelser per dag fran
Bilaga 1 motsvarade uppmatta varden fran den tidigare trafikmatningen. Fér den nya
bebyggelsen nedan har darfér samma samband anvants for att skatta den tillkommande
trafikmangden.

Nya bostadsomraden

Antal

bostader

Andel

heltidsbostéder

Antal
bebodda

Antal
boende

Alstringstal

Fordonsrérelser
per dag

bostéader

per bostad

Rérvik 1:56 14 90 % 13 2,7 2,6 88
Ertserdd 1:5 och 1:7 20 90 % 18 2,7 2,6 126
Ertseréd 1:3 21 90 % 19 2,7 2,6 133
Totalt 80 - 72 - - +347

Uppgifter om antalet nybyggda stugor och hotellrum bygger pa en tidigare utredning gallande
hotellets expansion. Nedanstaende uppgifter om nya stugor respektive hotellrum har nyttjats vid
berakning av trafiktillskottet.

Antal
bebodda
rum

Antal
boende
per bostad

Belédggning
under
lagsédsong

Antal
rum

Utbyggt

Fordonsrérelser

Alstringstal per dag

Hotell Tanumstrand

Stugor 15 92 % 14 3,8 0,8 42
Hotellrum 90 94 % 20 2,5 0,8 169
Totalt 105 0 34 - - +211

105 nya hotellenheter innebar en expansion pa 28 % av dagens verksamhet. Darfor antas att
antalet anstallda pa hotellet kommer att 6ka med 28 % av dagens 140 anstéllda, det vill saga 38
personer. Detta anvandes darefter for att berakna tillkommande trafik fran hotellpersonalen.

Anstéllda
per bil
1,1

Fordonsrérelser
per dag

Anstéllda, utbyggt

hotell Alstringstal

38 2,5 +86

For den planerade bad- och caféverksamheten antogs det att det nya badet genererar lika
manga bestkare som dagens bad, vilket ger féljande alstringstal.

Fordonsrérelser
per dag

Besdkare
per bil
200 3 2

Besokare, badplats Alstringstal

+133

Infor utredningen gavs uppgifter om att Sportshopen planerade en expansion pa cirka 19000
kvadratmeter. Fordonsalstringen har darefter beraknats enligt den diskussion som férs pa nasta
sida.

Sportshopen — verksamhet Verksamhetsyta (m2) Fordonsrérelser/dag
Handel +8000 1430
Lager +10000 15
Kontor + restaurang +1000 60
Totalt +19000 +1505
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Gallande den tillkommande trafiken fér handelsdelen har det ifran en liknande trafikutredning
gallande Kungsmassans expansion i Kungsbacka hamtats uppgifter om att tillskottet i form av
fordonsrorelser inte dkar linjart med verksamhetens utdkade yta. Foér en férdubblad
verksamhetsyta ndmns det i utredningen att fordonstillskottet &r cirka 55 % av dagens pa grund
av langre uppehallstider i affairen. Denna procentsats har aven anvants har for att berakna
tillskottet for handelsdelen av verksamheten, vilken beréknats till 1430 fordonsrorelser per dag.

For trafiken till och fran lagret har det dock antagits ett linjart samband mellan yta och
fordonsrorelser, vilket har medfort att denna del av verksamheten tillfér 15 fordonsrorelser per
dag.

Slutligen har aven ett antagande gjorts att ett linjart samband rader mellan antalet anstéllda och
utdkad verksamhetsyta for dessa. Darfor antas det att kontors- och restaurangverksamheten
Okar med 60 personer och dadrmed 60 fordonsrorelser per dag.
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Modell for integrering av svangsrelationer i korsning

Denna modell har framtagits i syfte att via iteration berakna svangrelationerna mellan en
korsnings olika ben.

| utredningen har uppgifter getts for trafikflddena betecknade som x, y och z.
Riktningsférdelningen in och ut fran korsningen har darefter berdknats genom de férdelningar
som ges i Kapitel 3 av Trafikverkets rapport Bygg om eller bygg nytt, dessa betecknas som x;,
X2, Y1, Y2, Z1 och z, i figuren nedan och ar en andel av de tidigare x, y och z.

T:yn—y1 %
Mliye=yi- %
X2=X'% y1=y.%
X y
X=X % y2=Y'%
T:XM=X1-%
" Xe=x1-% "ize=z1-%
|_>2212=Z1'%
— Z2
2 x4 Yi2
085< k, <115 —® =2 % z2=2-%
z

Det enda som sedan saknas for att kunna simulera en befintlig eller framtida trafiksituation ar
darmed svangrelationen for de fordon som aker in i korsningen fran respektive ben. Dessa
anges som Xq1, Xq2, X21, X22, Y11, Y12, Y21, Y22, Z11, Z12, Z21 och zy i figuren och ar en andel av de
tidigare x4, X2, Y1, Y2, Z1 0ch z,. For dessa finns inga forslag for svangférdelningar i Bygg om
eller bygg nytt, men da korsningen kan sdgas motsvara ett "stangt” system, innebéar detta att
summan av de insvangande fordonen till ett ben bér vara lika med den trafikmangd som kor ut
fran korsningen i samma ben.

Med hjalp av det varde som anges som k; i figuren kan darfor relationen mellan insvangande
trafik och utkérande trafik berdknas som en kvot. Denna kvot skall darefter vara sa nara 1 som
majligt for att anses vara representativ av verkliga svangférhallanden. Detsamma géller i de tva
andra korsningsbenen, vars kvoter inte visas i figuren. Genom iteration berdknas darfor
kvoterna och nar sedan alla tre kvoter ar inom det intervall som anges (0,85 - 1,15) kan darmed
de antagna procentsatserna antas som representativa for korsningens verkliga svangrelationer.
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Bilaga 4

CAPCAL- berakning for korsningarna

Vag 163-Infart till Sportshopen — Dagens situation

Korsningsbild
Viig 163 N
2
g /4
g rd
-<*= —_
g
& 1 % =
= 3
= "
< N e
£ s
Wig 163 (mitt)
Resultat, en timme.
Kapacitet och kdlangder per korfalt
Kalangd (antal fordon)
Tillfart Korfélt Riktning Flode (fif) Kapacitet (ft) Belastningsgrad Medel S0-percentil
Infart till Sportshoppen 1 HV 157 527 0.320 03 0.5
V&g 163 N 1 HR 434 1943 0.22 0.0 0.0
V&g 163 (mitt) 1 RV 268 1817 0.17 0.0 0.0
Férdréjning och andel stopp per kérfilt
Tillfart Korfalt Fordréjning s/f Andel férdrbjda %
Konfliki Geom. Totalt Konfliki Geom. Totalt Andel som stannar
Infart till Sportshoppen 1 B 7 11 B5 36 100 ar
V&g 163 N 0 2 2 0 37 kT 0
Vag 163 (mitt) 1 0 1 1 7 B 15 1
Alla fordon 1 3 3 14 28 42 7
Férdréjning och andel stopp per riktning
Férdrijning sif Andel firdrijda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totali Andel som stannar
Infart till Sportshoppen Hsv 5 3] 9 51 49 100 26
Vsv 7 8 11 70 30 100 41
Alla 6 7 11 65 35 100 3r
WEg 163 N Hsv 0 ] 5 1] 100 100 0
Rir 0 1 1 0 10 10 0
Alla 0 2 2 0 kT kT 0
V&g 163 (mitt) Rir 0 0 0 3 3 6 0
Vsv 4 7 7 44 56 100 11
Alla 0 1 1 7 8 15 1
Total fordréjning (timmar) 0.8
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Vag 163-Infart till Sportshopen — Utbyggnadssteg 1

Korsningsbild
Wiag 163 M

4l
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£ il
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Q
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\
= L 4
a1
Wi 163 | mitt)

Resultat, en timme.

Kapacitet och kildngder per korfalt
Edldngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Rikining Flide (fit) Kapacitet (ift) Belastningsgrad Medel S0-parcentil
Infart till Sportshoppen 1 HY 157 517 0.30 0.3 0.5
Vag 163 M 1 HR 444 1843 0.23 0.0 0.0
Vag 163 (mitt) 1 RV 278 1620 017 0.0 0.0
Fardrdjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Karfdlt Férdrijning si Andel fbrdrijda %
Fonfliki Geom. Totalt Konfliki Geom. Totalt Andel som stannar
Infart till Sportshoppen 1 7 7 11 B6 34 100 38
Vag 183 M 0 2 2 [u] %) ar i
Vag 163 (mitt) 1 0 1 1 T a 15 1
Alla fordon 1 3 3 14 w 41 T
Fardrdjning och andel stopp per riktning
Eérdréjning s/ Andel férdrijda %
Tillfart Rikining Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Tolal Andel som stannar
Infart till Sportshoppen Hswv 5 7 10 53 47 100 27
V5w 7 a8 12 71 23 100 43
Alla 7 7 11 66 34 100 38
Vag 183 M Hswv 0 5 5 ] 100 100 [u]
Rfr o] 1 1 ] 10 10 a
Alla 0 2 2 ] ar 37 [u]
Vag 163 (mitt) Rfr o] o] ] 3 3 ] a
Wsv 4 T 7 45 55 100 11
Alla i] 1 1 7 B 15 1
Total fardrajning (timmar) 0.8
Sigma Civil AB RAPPORT-12300
www.sigmacivil.se Version 1.0

29(38)



SiGMma

Civil

Trafikutredning Rorviksomradet i Grebbestad
2016-07-01
Projektnummer 94983

Vag 163-Infart till Sportshopen — Utbyggnadssteg 2

Korsningsbild
Wag 163 N
21
cC
g /4
g >
4 o
[
£
=
o ndi
3 4
E A
- \ |4
a
Vg 163 (mirt)

Resultat, en timme.

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Korfalt Rikining Flode (i) Kapacitet (ift) Belastningsgrad

Koldngd (antal fordon)
Medel S0-percentil

Tillfart

Infart till Sportshoppen 1 HW 234
Wag 163 N 1 HR 507
Wag 163 (mitt) 1 R 303

Fordréjning och andel stopp per kirfilt

Tillfart Korfélt Férdréjning sif
Konflikt Geom. Totalt
Infart till Sportshoppen 1 10 7 15
Wag 163 N 1 0 b 2
\&g 163 (mitt) 1 1 2 2
Alla fordon 2 3 5
Fardréjning och andel stopp per riktning
Férdréjning s/f
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt
Infart till Sportshoppen Hsv 8 T 12
Wsv 11 8 15
Alla 10 T 15
Wag 163 N Hsv 0 5 5
Rir 0 1 1
Alla 0 2 2
Wag 163 (mitt) Rir 0 1 1
sy 4 T T
Alla 1 2 2
Total fordréjning (timmar) 14

Sigma Civil AB
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0.49 0.6 1.3
0.26 0.0 0.0
0.21 0.1 01

Ande| firdrdjda %

Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar

T4 26 100 52

0 45 45 0

12 13 24 2

20 3 51 12
Andel férdréjda %

Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar

B3 37 100 41

79 21 100 56

T4 26 100 52

0 100 100 0

0 15 15 0

0 45 45 0

5 1 10 0

50 50 100 13

12 13 24 2
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Vag 163-Tanumstrandsvagen — Dagens situation
Korsningsbild

Vg 163 {mitt)

Tanumstrandsvagen
Y:
Ty
C

Vg 163 S

Resultat, en timme.

Kapacitet och kdlangder per korfalt
Kéldngd (antal fordon)

Tilifart Kdrfalt Riktning Flode (i) Kapacitet (fft) Belastningsgrad Medel 390-percentil
Tanumsirandsvagen 1 HW 109 450 0.24 0.2 0.2
Wag 163 (mitt) 1 HR 330 1924 0.17 0.0 0.0
Wag 163 S 1 RV 222 1455 0.15 0.0 0.0
Fordréjning och andel stopp per korfilt
Tillfart Korfalt Férdrdjning sif Andel férdrijda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Tanumstrandsvagen 1 L 8 11 100 0 100 100
Wag 163 (mitt) 1 0 1 1 0 27 27 0
Wag 163 S 1 1 2 2 1 15 26 2
Alla fordon 1 3 3 20 19 39 17
Fordréjning och andel stopp per rikining
Fordrajning s/f Andel fordrisjda %
Tillfart Riktning Konfliki Geom. Totalt Konfliki Geom. Totalt Andel som stannar
Tanumstrandsvagen Hswv 5 8 10 100 0 100 100
Vsv ] 8 1" 100 0 100 100
Alla B 8 11 100 0 100 100
Wag 163 (mitt) Hsv 0 5 5 1] 100 100 0
Rir 0 0 0 0 5 5 0
Alla 0 1 1 1] 27 27 0
Wag 163 S Rir 0 1 1 4 5 9 0
Vsv 4 7 7 39 61 100 10
Alla 1 2 2 1 15 26 2
Total fardréjning (timmar) 06
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Vag 163-Tanumstrandsvagen — Utbyggnadssteg 1

Korsningsbild

Vg 163 (mitt)

Tanumstrandsvigen
pr
Ty
C

Wi 163 5

Resultat, en timme.

Kapacitet och kéldngder per korfalt
Kéldngd (antal fordon)

Tillfart Kdrfalt Riktning Flode (i) Kapacitet (fft) Belastningsgrad Medel 3S0-percentil
Tanumsirandsvagen 1 HW 128 450 0.28 0.2 0.4
V&g 163 (mitt) 1 HR 337 1924 0.18 0.0 0.0
Wag 163 5 1 RV 230 1401 0.16 01 01
Fordréjning och andel stopp per korfilt
Tillfart Korfalt Férdrbjning sif Andel férdrijda %

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andelsom stannar
Tanumstrandsvagen 1 7 8 12 100 0 100 100
Wag 163 (mitt) 1 0 1 1 0 29 29 0
Wig 163 5 1 1 2 2 12 17 30 2
Alla fordon 2 3 3 23 20 42 19

Fordréjning och andel stopp per riktning

Férdrijning s/f Andel frdrijda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konfliki Geom. Totalt Andel som stannar
Tanumsirandsvagen Hsv 5 8 10 100 0 100 100
Vsv 7 8 12 100 0 100 100
Alla 7 8 12 100 0 100 100
Wag 163 (mitt) Hswv 0 5 5 0 100 100 0
Rifr 0 0 0 0 5 5 0
Alla 0 1 1 0 29 29 0
W&g 163 5 Rifr 0 1 1 5 B 10 0
Vsv 4 7 7 40 B0 100 10
Alla 1 2 2 12 17 30 2
Total fordrdjning (timmar) 0.7
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Vag 163-Tanumstrandsvagen — Utbyggnadssteg 2

Korsningsbild

Wig 163 (mitt)

Tanumstrandsvagen
Y
C

Wi 163 5

Resultat, en timme.

Kapacitet och kéldangder per korfalt
Kéldngd (antal fordon

Tillfart Kérfalt Rikining Flode (i) Kapacitet (it} Belasiningsgrad Medel S0-percentil
Tanumstrandsvagen 1 HWY 152 422 0.36 0.3 0.7
Wag 163 (mitt) 1 HR 370 15924 0.19 0.0 0.0
Vag 163 5 1 RV 263 1351 0.19 0.1 0.1
Férdréjning och andel stopp per kirfilt
Tillfart Korfalt Férdrojning sif Andel férdriijda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel sem stannar
Tanumstrandsvagen 1 a 8 13 100 0 100 100
Wag 163 (mitt) 0 1 1 o] k) K} 0
Vag 163 5 1 1 2 2 14 19 33 3
Alla fordon 2 3 4 24 2 45 20
Fordréjning och andel stopp per riktning
Férdrdjning sff Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflkt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Tanumstrandsvégen Hsw 7 a 1" 100 0 100 100
Vav 9 & 14 100 0 100 100
Alla 9 8 13 100 0 100 100
&g 163 (mitt) Hsv 0 5 5 1] 100 100 0
Rfr 0 0 0 0 G G 0
Alla 0 1 1 1] A A 0
Vag 163 5 Rfr 0 1 1 6 T 13 0
Vsv 4 T T 43 57 100 11
Alla 1 2 2 14 19 33 3
Total fordréjning (timmar) 09
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Vag 163-Infart till Sportshopen — Utbyggnadssteg 1 med cirkulationsplats

Korsningsbild

Wi 163 N
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Van 163 (mitt)
Resultat, en timme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Rikining Flode (fit) Kapacitet (ft) Belastningsgrad Medel S0-percentil
Infart till Sportshoppen 1 HV 157 1176 0.13 0.0 0.0
Wag 163 N 1 HR 444 1513 0.29 0.0 0.0
Wag 163 (mitt) 1 RV 276 1403 0.20 0.0 0.0
Fardréjning och andel stopp per korfilt
Tillfart Korfalt Férdrdjning sff Andel firdrdjda %
Konfliki Geom. Totalt Konfliki Geom. Totalt Andel som stannar
Infart till Sportshoppen 1 1 B B 38 62 100 2
Wag 163 N 1 0 9 9 12 88 100 0
“Wag 163 (mitt) 1 1 10 10 21 T8 100 0
Alla fordon 1 9 9 19 81 100 0
Férdréjning och andel stopp per riktning
Férdréjning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Infart till Sportshoppen Hsw 1 [+ [+ 36 64 100 1
Vsv 1 9 9 39 61 100 3
Alla 1 8 8 38 62 100 2
“Wag 163 N Hsw 0 5 5 11 83 100 0
Rir 1 11 11 12 88 100 0
Alla 0 9 9 12 88 100 0
Wag 163 (mitt) Rir 1 10 10 21 79 100 0
Vv 0 11 11 21 79 100 0
Alla 1 10 10 21 78 100 0
Total fordréjning (timmar) 2.3
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Vag 163-Infart till Sportshopen — Utbyggnadssteg 2 med cirkulationsplats

Korsningsbild

Vg 163 N
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Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfilt
Kéldngd (antal fordon)

Tillfart Kérfalt Rikining Flide (fff) Kapacitet (fft) Belastningsgrad Medel S90-percentil
Infart till Sportshoppen 1 HV 234 1163 0.20 01 0.1
Wag 163 N 1 HR 507 1495 0.34 0.0 0.0
Wag 163 5 1 RV 303 1339 0.23 0.0 0.0
Férdréjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordréjning s/ Andel fordrijda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Infart till Sportshoppen 1 1 8 8 41 59 100 4
Wag 163 N 1 1 g9 9 14 86 100 0
VWag 163 S 1 1 10 10 27 73 100 0
Alla fordon 1 9 9 24 76 100 1
Férdréjning och andel stopp per riktning
Férdréjning s/f Andel férdrijda %6
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Infart till Sporishoppen Hsv 1 B B 39 61 100 2
Wav 2 9 9 41 58 100 4
Alla 1 8 8 41 538 100 4
Vag 163 N Hsw 0 5 5 14 86 100 o
Rir 1 11 11 14 86 100 o
Alla 1 a9 9 14 86 100 o
Vag 163 5 Rir 1 10 10 27 73 100 0
Wsv 1 11 1 27 73 100 0
Alla 1 10 10 27 73 100 1]
Total férdrajning (timmar) 27
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Bilaga 5

Bullerutredning
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Bilaga 6

Kostnadsuppskattning

Pa bef. kérbana (m2) Pa bef. GC (m2) Pa bef. gronyta (m2) Summa (m2)
0 1390

3320

Kérbana
GC-vag
Gronyta 393 0

Etablering Enhet Méngd A-pris Kr/enhet Summa
st 1 100000 100000
Korbana pa bef. gronyta Enhet Méngd A-pris Kr/enhet Summa
Schakt (700 mm djupt) m3 970 150 145500
Forstarkningslager - 420 mm m3 585 350 204750
Refug - 100 mm m2 135 200 27000
Obundet barlager - 80 mm m2 1390 60 83400
AG-lager - 160 mm m2 1390 275 382250
Slitlager - 40 mm m2 1390 150 208500
Avvattning m 260 120 31200
Kantsten, btg m 170 1000 170000
Stodremsa m3 46,75 600 28050
Malning, skyltning m 260 150 39000
Belysning m 260 1300 338000
1657650
GC-vig pa bef kérbana Enhet Méngd A-pris Kr/enhet Kostnad
Frasning av bef 6verbyggnad m2 235 210 49 350
Slitlager - 30 mm m2 235 68 15980
Skyltning m 70 100 7000
Belysning m 0 650 0
72330
GC-vig pa bef gronyta Enhet Méingd A-pris Kr/enhet Kostnad
Schakt (320 mm djupt) m3 1060 150 159 000
Forstarkningslager - 200 mm m3 665 350 232750
Obundet barlager - 80 mm m2 3320 60 199 200
Slitlager - 40 mm m2 3320 150 498 000
Avvattning m 1325 80 106 000
Stodemsa m3 133 600 79 500
Malning, skyltning m 500 150 75000
Belysning m 100 650 65 000
1414450
Gronyta pa bef kérbana Enhet Méngd A-pris Kr/enhet Kostnad
Rivning bef trummor etc. m 65 200 13 000
Rivning bef skyltar st 3 2000 6000
Rivning bef belysning m 0 20 0
Schakt (300 mm djupt) m3 120 150 18 000
Véxtbadd (300 mm djupt) m2 393 100 39300
Grassadd m2 393 25 9825
86 125
Ovrigt Enhet Méangd A-pris Kr/enhet Kostnad
Racke m 0 500 0
Atgard for allman trafik st 1 520 000 520000
Tillfallig vagbelysningsanldggning st 1 20000 20000
Byggstrom st 1 7 500 7500
Atgérder for EL och telekablar m 500 250 125 000
Rivning bef récke m 0 110 0
Avverkning st 5 500 2500
675 000
Exkl byggherrekostnader och marklésenkostnader
Totalkostnad 4005 555
Oférutsatt 15% 600 833
Totalt 4606 388
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Trafikbullerutredning for Rérviksomradet, Grebbestad
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Handl&ggare Mottagare

Javier Maresca Sigma Civil AB
Tel Fredrik Johnson
+46 10 505 28 86 Lindholmspiren 9
Mobil 417 56 Goteborg
+46 72 981 79 25

E-post

javier.maresca@afconsult.com

Datum
2016-05-18
Projekt-1D
720591

Trafikbullerutredning fér Rérviksomradet,
Grebbestad

1 Bakgrund

Ett flertal detaljplaner har upprattats for Rérviksomradet i Tanums kommun. Inom
omradet planeras det fér en utbyggnad av handel pd 10 000 kvm, rekreation samt
minst 50 bostadshus for dret runt boende. Omradet &r beldget ca 2 km sdder om
Grebbestad i samma kommun och exploateringen &r till stor del fokuserad ldngs med
Tanumstrandsvégen, se Figur 1 nedan:

N
N
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\ZN
20 planerade
bostader

14 planerade
bostader

21 planerade
q bostader

Figur 1. Rérviksomr8det. Befintliga (rosa) och planerade (grént) bostéder.
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Omradet utsatts for buller fran vagtrafik p& Tanumstrandsvagen. Trafikflodet pa
Tanumstrandsvagen kommer att 6ka pga exploateringsomradenas utveckling. Det har
tagits hansyn till detta i bullerberdakningen.

2 Ljudnivaer

Ljudnivader i denna rapport redovisas som dygnsekvivalenta och maximala ljudnivaer i
dBA utomhus.

I bullerutredningar och vid bullerkartlaggningar anvands ofta begreppen ekvivalent
ljudniva (Laeq), Som &r den genomsnittliga ljudnivan under en given tidsperiod,
vanligtvis ett dygn, och maximal ljudniva (Lamax), som &r den hégsta férekommande
ljudnivdn under en viss period. Ekvivalent ljudniva fungerar relativt bra som matt om
bullerkallan &r en starkt trafikerad vdg med nagorlunda jamnt fléde. Maximal niva ger
ett battre matt pd bullerpaverkan fran en mindre vég dér enstaka fordon kan ge en
avsevérd stérning, sarskilt nattetid. Hog maximal ljudnivd uppstar ofta nar tung trafik,
till exempel lastbilar och bussar, passerar en mottagarpunkt.

Vagtrafikbuller bestar av flera oénskade ljud, och inte av enstaka rena toner. En liten
stegring av bullernivdn kan 6ka stdrningen hogst pdtagligt. Om antalet fordon p& en
vég fordubblas 6kar den ekvivalenta ljudnivdn med 3 dBA, vilket upplevs som nara nog
en férdubbling av stdérningen (Kélla: Trafikverket, Ny tumregel om végtrafikljud och
stérning).

3 Riktvarden

For riktvarden trafikbuller galler Riksdagens férordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader:

1. Hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva (frifaltsvarde vid fasad)

2. Hogst 60 dBA ekvivalent ljudnivd (frifdltsvarde vid fasad) for bostad om hégst 35
m2

3. Hogst 50 dBA ekvivalent ljudnivd vid uteplats

4, Hogst 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats

Om riktvarde 1 &nda 6verskrids bér minst halften av bostadsrummen vara vdnda mot
en sida dar:

e 55 dBA ekvivalent ljudniva (frifaltsvérde vid fasad) inte dverskrids
e 70 dBA maximal ljudniva (frifaltsvarde vid fasad) inte 6verskrids nattetid kl. 22-
06

Om riktvédrde 4 anda 6verskrids bor nivan inte dverskridas med mer &n 10 dBA
maximal ljudnivad fem ganger per timme kl. 06-22.

4 Berakningsmodell

Ekvivalent och maximal ljudniva fran vagtrafikbuller har beréknats enligt Nordisk
berakningsmodell, rev 1996, i datorprogrammet SoundPLAN 7.3. Berakningsresultaten
redovisas som varden och pa kartor som visar bullerspridningen i omradet.

I bullerspridningsberédkningen ingar fasadreflexer i byggnader, vilket kan ge upp till 3
dBA hégre ljudnivd precis framfoér fasaderna. Utomhusriktvardena avser frifiltsvardet,
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vilket &r ljudniva utan fasadreflex i varje byggnads “egna” fasad, men inklusive
reflexer fr&n omgivande bebyggelse o dyl.

Osé&kerheten i berdknad ekvivalentniva fran végtrafik kan bedémas med hjalp av
uppgifter i rapport 4653 fran Naturvardsverket. Osakerheten beror bl.a. pa avstandet
fran végen och ar mindre &n 1 dB pa 50 m avstand och upp till 3 dB pa 200 m
avstand.

I SFS 2015:216 anges att den maximala ljudnivdn nattetid pa den tystare sidan inte
far 6verskrida 70 dBA mellan kl. 22.00 och 06:00. I férordningen star det dock inget
om hur manga ganger ljudnivan far éverskridas (jamfor uteplats). Enligt Boverkets
byggregler (BBR 22) galler fér inomhusmiljon:

Avser dimensionerande maximal ljudniv8 som kan antas férekomma mer é&n tillfélligt
under en medelnatt. Med natt menas perioden kl. 22:00 till kl. 06:00.
Dimensioneringen ska géras for de mest bullrande végfordons-, t8g- och
flygplanstyper, samt 6vrigt yttre ljud, exempelvis frn verksamheter eller héga réster
och skrik, s8 att angivet vérde inte 6verstigs oftare &n fem g8nger per natt och aldrig
med mer én 10 dB.

Enligt ovan beddms det darfér vara rimligt att utga fran att den maximala ljudnivan
utomhus under nattperioden dven har avser den femte hégsta maximala ljudnivan.

5 Underlag
5.1 Trafikfléde

Indata for vagtrafikflédet har levererats av Sigma Civil AB.

Figur 2 redovisar nuvarande trafikfléde pd Tanumstrandsvégen under hégsasongen.

-\ ‘| 1970 f/dag 1
Andel tung:
& o o 4%
7| Aot:
1970 f/dag 2
Andel tung:
4%
5 S
? \ | AoT:
DT iSZOlf/dagv 3
1030/dg @ sl L
Andel tung: / yrd 57, 4%
4% 2N
e W (5
= //./ / 1860 f/dag
Aort: A Andel tung: 4
1330 f/dag & 1800 f/dag A%
Andel tung: 7 \ Aot Andel tung: 5
4% A ." - 1760 f/dag 6 2%
S »ew® | Andel tung:
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Figur 2. Trafikfléde p8 Tanumstrandsvégen. Dagens situation, hégsdsong.
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Figur 3 redovisar det berdknade framtida trafikflodet pa Tanumstrandsvagen under
hoégsdsongen.
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Figur 3. Trafikfléde p8 Tanumstrandsvdgen. Framtida situation, hégsdsong.

5.1.1 Hastigheter

Uppgifter om skyltad hastighet har levererats av Sigma Civil AB, se figur 4. De
skyltade hastigheterna foréandras inte i framtiden.

57

Figur 4. Skyltade hastigheter p8 Tanumstrandsvégen. Hastigheten géller fér nuldge och en
framtida situation.
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5.2 Indata terrang, bebyggelse

Uppgifter om nuvarande samt framtida bebyggelse, gator, terrang inklusive hdjder i
form av digitalt kartmaterial har levererats av Joachim Jensen, Sigma Civil AB.

V&gar, vatten och dvrig asfalt av betydelse &r angiven som hard mark. Féljande
utgdngspunkter galler:

« Planerade bostadshus anstts till tva vaningar.

e 3 m vaningshéjd

6 Berakningsresultat

Bullerberdkningar har gjorts for dagens situation och en framtida trafiksituation for
hégsasong. De beraknade ekvivalenta ljudnivderna avser dygnsekvivalent ljudniva for
hoégsdsong, som ar varsta-fall-scenariot. Det innebar att den dygnsekvivalenta
ljudnivan fér ett arsmedeldygn blir I&gre. Riktvardena for trafikbuller galler normalt for
ett drsmedeldygn.

Maximal ljudniva rdknas som Lamax,sth, dvs den femte hégsta A-vagda maximal ljudniva
som férekommer under bade dag och nattetid.

Berakningsresultatet redovisas i avsnitt 6.1-6.2 och p& bullerutbredningskartor i
bilagor. En sammanstéllning av bullerutbredningskartor finns i Tabell 1.

Tabell 1. Sammanstélining av bullerutbredningskartor i bilaga.

1 Laeq Nuvarande situation Vagtrafik: Tanumstrandsvagen
2 Lamax,5th Nuvarande situation Véagtrafik: Tanumstrandsvagen
3 Laeq Framtida situation Vagtrafik: Tanumstrandsvagen
4 Lamax,5th Framtida situation Vagtrafik: Tanumstrandsvagen

6.1 Dagens situation

6.1.1 Ekvivalent ljudniva

Berdkningsresultatet fér dygnsekvivalent ljudniva finns redovisat pa bullerkarta 1 i
bilaga. Riktvarde 55 dBA ekvivalentnivd utomhus frifdltsvarde vid fasad dverstigs inte.
Hogsta berdknade ekvivalent ljudnivan fér planomradet &r 53 dBA vid den befintliga
bostaden pa Kroksmyr 1, se Figur 5 nedan.
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Leq
dB(A), inkl. fasadereflex

. - s
45 < N <= 5o
s0<[ <= 55
55 < <= 60
o<l <=5
65 < I <= 70

70 <

Figur 5. Berdknad dygnsekvivalent ljudniv8 vid fasad. Befintlig bostad p8 Kroksmyr 1. Dagens
situation. Ljudniv8 vid fasad avser friféltsvérden.

6.1.2 Maximal ljudniva

Berdknade maximala ljudnivder redovisas pd bullerkarta 2 i bilaga. Riktvarde 70 dBA
maximal ljudnivd utomhus frifaltsvérde vid fasad (nattetid 22-06) dverstigs inte.
Hogsta berdknade maximal ljudnivan &r 70 dBA vid den befintliga bostaden pa
Odonstigen 17, se Figur 6.

L

max 3
dB(A), inkl. fasadereflex

I - <0
60 < [ <= 65
65< <= 70
70 < <= 75
75 < [ <= 80
80 < I <= 85

Figur 6. Berdknad maximal ljudniv8. Befintlig bostad p8 Odonstigen 17. Dagens situation.
Ljudniv8 vid fasad avser friféltsvérden.
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6.2 Framtida situation

6.2.1 Ekvivalent ljudniva

Berdkningsresultatet for ekvivalent ljudniva redovisas pa bullerkarta 3 i bilaga.
Berakningarna visar att riktvardet 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad inte
dverskrids. Den hogsta ekvivalent ljudnivan beraknades till 54 dBA vid den befintliga
bostaden p& Kroksmyr 1, se Figur 7 nedan.

Leq
dB(A), inkl. fasadereflex

I - 45
45 < [ <= so
50 <[ <= 55
55 < <= 60
o<l <=5
65 < I <= 70

70 <

Figur 7. Berdknad dygnsekvivalent ljudniv8. Befintlig bostad p§ Kroksmyr 1. Framtida situationen.
Ljudniv8 vid fasad avser friféltsvérden.

Den hégsta ekvivalenta ljudnivan vid planerade bostéder berdknades till 51 dBA pa ett
hus pa fastighet Ertseréd 1:3, se Figur 8-9 nedan.

Lec|
dB(A), inkl. fasadereflex

. - o5
45 < <= 50
50 <[ <= 55
55 < <= 60
60<l  <=65
65 < I <= 70

70 <

Figur 8. Berédknad dygnsekvivalent ljudniv§ vid planerade bostadshus p8 Ertseréd 1:3. Framtida
situationen. Ljudniv8 vid fasad avser friféltsvérden.
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eq
dB(A), inkl. fasadereflex

N - s
45 <M <= 50
50 < [ <= 55
55 < <= 60
60 < [ <= 65
65 < [ <= 70

70 <

Figur 9. Berdknad dygnsekvivalent ljudniv8 vid planerade bostadshus p8 Ertseréd 1:3. Framtida
situationen. Ljudniv8 vid fasad avser friféltsvdrden. 3D-vy.

6.2.2 Maximal ljudniva

Berdknade maximala ljudnivder redovisas pa bullerkarta 4 i bilaga. Riktvarde 70 dBA
maximal ljudnivd utomhus frifaltsvérde vid fasad (nattetid 22-06) dverstigs inte.

Hogsta berdknade ljudnivan &r 70 dBA vid bostad pa Odonstigen 17, se Figur 10
nedan.

Lmax
dB(A), inkl. fasadereflex

N - 0
60 < I <= 65
65 <[ <= 70
70 < <= 75
75 < [ <= 80
80 < I <= 85

85 <

Figur 10. Beréknad maximal ljudniv. Befintlig bostad p§ Odonstigen 17. Framtida situationen.
Ljudniv§ vid fasad avser friféltsvérden.

Hogsta berdknade maximal ljudnivadn vid planerade bostader &r 62 dBA pa fastighet
Ertserdd 1:3, se Figur 11.
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L

max

dB(A), inkl. fasadereflex

Figur 11. Berdknad maximal ljudniv8 vid planerade bostadshus p§ fastighet Ertseréd 1:3.
Framtida situationen. Ljudniv§ vid fasad avser friféltsvérden.

7 Slutsats

Berdkningsresultatet visar att dygnsekvivalent eller maximal ljudniva inneh3ller stallda
riktvarden. Det géller bade nuvarande och framtida situation.

Bostaderna behdver enligt riktvdrdena inte tillgdng till ndgon tystare sida da riktvardet
ekvivalent ljudniva 55 dBA uppfylls vid samtliga bostader.

Slutsatsen &r att det gar att uppfylla ljudnivderna utomhus enligt regeringens
forordning SFS 2015:216 och att det inte krdvs nagra bullerskyddsatgarder.

8 Kommentar

Det finns ett planerat hus pa fastighet Ertserdd 1:3 som har ett fasad som berédknas
utsatt for ljudniva hégre an 50 dBA, se figur 8-9 i avsnitt 6.2.1. Detta sker pd den
hégsta vaningen pa fasad som vetter mot Tanumstrandsvégen. Det innebér att
uteplats inte far placeras pa hdgsta vaningen pa den hér fasaden i det har huset. Det
finns dock méjlighet att placera uteplatser pa andra sidor av huset eftersom
ljudnivderna vid resten av fasaderna inte dverskrider riktvardena.
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