


Gammal journalistik fungerar vil

Kring 1960 borjade jag skriva dokumentirt om hav, kust och sjofolk.
Jag har forsokt att undvika fér mycket uppgifter om fartygens storlek
och maskinernas prestanda etcetera och istillet helhjirtat satsat pa att
portrittera miannen och kvinnorna ombord. Materialet har samlats
in efter ldnga intervjuver utan bandspelare. Det har namligen visat sig
att folk berdttar bist nir reportern skriver ner uppgifterna i ett block.
Gammaldags, men nog sa effektivt nir man arbetar med ildre perso-
ner. Den hir artikeln redovisar resor i sjéfararland och firsta anhal-
ten blir det gamla sjéfartssamhillet Stocken pa sédra Orust.

Mote med Ingvar Simonsson

Det ar tdga (dimma) da jag kommer till Stocken fér ett méte med Ing-
var Simonsson, 82 dr, som i sextio dr fiskat och varit ombord p4 skutor.
Ingvar hade tidigare hus, sjobod, bt och brygga i hamnen. Nu har
han bara jullen och bryggan kvar. P4 alderns host flytrade han lingre
upp pd land, till Mors eklund, namnet efter en ekdunge som fanns innan
kommunen byggde parhus pa platsen.

Hamnen ér 6de pa batar och tdgan verkar inte litta till forfang for
den mindre sjéfarten och fisket.

Ingvar 4r det nionde ledet av slikten Simonsson som fiskat. Hans
tarfar Simon omkom nir sjébiten Bocken forliste i storm.

Ingvar, liksom andra pojkar pd Orust, borjade fiska torsk med
backor. De cyklade miltals och sélde sina fangster, som lingst till Svane-
sund som ligger pd andra sidan Orust. Ingvar och bréderna satt till-
sammans med sin mor och far och skenade skil (musslor) till agn. Det
luktade inte gott, men syftet var gott. Méndagen efter konfirmations-
sondagen var han pd vig med fiskebaten Drott till norska vistkusten.
Sju man fanns ombord och Ingvar fick som yngste man koka maten.
Fisket skedde visterut frin Mandal.

Bat nummer tva, Saja, var storrre och 1937 gick man mot
Vistingbank, Vikingsbank och Halla for att fiska. Is hade man med
sig och fisken stilldes pa kant och biddades in i is.

— Skepparna var djarva och Saja stillde kurs mot Fiarokusten och
Vestmannadarna dir man fiskade intill nationsgransen, sade Ingvar.
Vi spanade noga efter ifall 6ns partrullbat Virgo skulle dyka upp.
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Nagon géng var man pa “fel” sida griansen, erkidnner Ingvar.

Ar 1939, nir krigshotet lade sig 6ver Norden, var Ingvar ombord
pa tremastaren Meta vid Island. Man malade svenska flaggan pd baten
och satte kurs mot Flord och sedan norska vistkusten hem.

Sedan jobbade han med fraktfart, bland annat med slipers fran
Norrland till sydsverige.

Fast i Danmark 1940

Axel Henrikssons Prinsbatar hade manga Orustbor ombord. Ingvar
barjade i Prins Axel som gick mellan Goteborg och danska odstkusten.
Den 9 april 1940 1ag den i Odense nir man konstaterade att manga
flygplan passerade hamnen.

Ingvar berattade:

»$4 manga plan kan inte danskarna ha,
sade skepparen. Vi befarade ett tyskt an-
grepp och skepparen gick upp till mak-
laren for att fa papperen och ga hem.
Han kom for sent. Tyskarna hade redan
lagt beslag pa hela hamnverksamheten.
Efter en manad i Odense fick vi jagares-
kort till Aarhus dér vi lg en tid tillsam-
mans med skutan Gulli fran Skarhamn.
Skepparen Knut Simonsson fragade om

vi kunde bogsera hans bat. Troligen for  Ingvar Simonsson, Stocken,
att han skulle spara brinsle. Sa skedde  har baft fyra batar med
ocksa en bit, men sedan vek vi av mot  namnet Sverige.

Ystad och han gick mot Tjorn.”

Ingvar hade tur nir han var i en av Prinsbdtarna som var byggd av
jarn. I vattnen kring Anholt stotte baten pa en bank for att 1 nista
skede hoppa till och sedan ga av banken. En tribéc skulle ha knickts.
Ingvar fiskade under kriget med Titania, en av de manga uttjanta brit-
tiska angtralare som koptes till Sverige. Bitarna var koleldade, slitna
och rostiga. Varen 1945 lag man vister om Skagen ndr dngtralaren
Stig minsprangdes. Lite senare fastnade Titanias tral i ndgot hart. Upp
kom en del av Stigs skorsten.
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—I'maj var vi pa vig ut frin Géteborg nir vi fick reda pa att det
blivit fred, minns Ingvar. D4 gick tralarna tillbaka och vi firade en dag
1 stan.

Fyra batar som hette Sverige

Storre delen av sitt sj6liv har Ingvar fiskat och han har haft fyra batar
med namnet Sverige. Forsta bten képtes 1946 for 100 000 kronor.
Nar béiten reparerades hos broderna Forsstrém i Gravarne pipekade
dessa att ett hdl i biten lagats med cement. Nigot som inte siljaren
berattat om. Det fanns gott om fisk, bland annat sill, och Fladenfisket
var betydande. Man silde i Goteborg, Kungshamn och Lysekil. Bs-
tarna landade ocksa sill i Aberdeen, Grimsby, Bremerhafen och Kiel.

P land kan mirkliga saker intriffa, men p4 sjon kan det mest
ovintade intriffa. En isvinter var en av Sverigebdtarna p4 fiske en bit
frin Skagen. Man sag da i diset en man som gick pa isen. Detta ver-
kade narmast sinnesforvirrat s Sverige gick mot platsen. Det som rorde
sig var ingen ménniska utan en svart boj som guppade och svingde i
isen, En annan av bitarna Sverige hade tidigare hetat Boren. Dess
maskin var en 2x100 Skandia, men den rickte inte till fér den bat som
ville vara forst ute och ddrmed fi den bista fiskeplatsen. De bytte till
en 395 hk dieselmotor och Sverige blev konkurrenskraftig.

Sista bdten med namnet Sverige var Landskronavarvets sista
fiskebatsbygge fran 19635, 62 fot lang. Med den fiskade man i par med
batar som Zenith av Mollésund och Herring frin Gravarne.

Ingvar hade flera trilar ombord. Rev man en fanns en ny att sitta.
Det hinde en gang att rattor hade itit hilien tral. De flesta skadorna
skedde nir trilen fastnade, men det fanns ocksa risk for att trilen kunde
"springas”. Efter kriget kunde man f3 hela 20 ton makrill i Skager-
rak, sa man fick linsa tralen forsiktigt. 25 6re per kg fick man for
makrillen i Skagen.

Langa och Islandssill
Over tjugo sisonger har Ingvar legat p4 det harda langafisket vid
Orkney, Shetland, Rockhall och S:t Kilda. Det fisket har fér lange se-
dan upphort f6r Sveriges del. Den sista biten, Sand®, fordes av Klas
Berntsson pd Grundsund.
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Aren efter kriget var det gott om linga, minns Ingvar. De kunde 4
1 200 stora langor per dag.

— 74 ton tog vi ombord pa en bit, vi var skvittlastade, fribordet
litet och sjéarna skoljde over oss nir det blaste. Lingalevern togs till-
vara. Tre ton langa gav ett fat tran. Den lades i de oljefat som blev
tomma alltefter resans gang. Ofta fiskade Sverige tillsammans med
Gullmaren frian Grundsund.

Drack upp kompasspriten

Ingvar gjorde flera resor till Island, men en av hans islandsbatar fran
ungdomen var en “fyllebat”. Fiskarna ombord var duktiga, men alla
utom Ingvar och hans kamrat var begivna pa sprit. Det strulade med
fisket och i Karmoy ville Ingvar och kompisen ta tiget hem. Skeppa-
ren bonade och bad om att de skulle stanna. Avgangen blev dock forse-
nad da nigon av de torsiga druckit upp spriten i kompassen. Det tog
ndgra dagar att ersiitta.

Faran fanns alltid nira intill under fisket, iven nir batarna lag i
land. En gang lag Sverige pa Smogens slip tillsammans med fiskebdten
Aran. Sverige lag innerst. [ maskin hade man tagit loss den tunga
bottenplaten som hingde i taket i tvd patenttaljor. Plotsligt slippte
klossarna som holl fast batarna pa slipen. Batarna gled med aktern
fore i sjon. Méannen i maskin, mekaniker fran Gravarne, som ldg un-
der den hiangande bottenpliten, kunde dock ridda sig.

Ingvar Simonssons bitar finns med i de bokverk som givits ut om
svenskt fiske och han dr en uppslagsbok nir det giller fiskebatar och
dess fiskare.

Gustaf fran Hovenaset
Platsen hette tidigare Gravarne. Vid Kilgatan bor drygt 90-drige skep-
paren Gustaf Karlsson som fran bérjan var Hovenisetbo. Hans pappa
hade en skuta, men Gustaf garderade sig mot sjolivet genom att gd pa
Grebbestads folkhigskola, detta for att fi en hygglig utbildningsbas.
P4 skolloven var Gustaf med pa pappans skuta och motte dar det
gamla sjofolket. Sextant, kompass och logg var deras instrument. Spe-
ciellt minns Gustaf en bisteman som hette Emelius Andersson frin
Stora Korno.
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— Emelius och pappa lyckades segla in med en tremastad skuta till
den trdnga hamnen i Nynishamn, berittade Gustaf. Pappa stod vid
rodret och gav order om hur seglen skulle revas. Skutan kryssade runt
en pir och gled in i en smal kanal dir forvanade ortsbor sig pA.

Gustafs forsta riktiga jobb till sjéss var som kockjungman p4 skutan
Wanda, som numera ir det seglande skolskeppet Atene.

Skepparen hette Eskil Johansson. En bittre liromastare till $j0Oss
kunde Gustaf inte ha. Eskil tog hand om honom som om det vore hans
egen son, och tidigt lirde sig jungminnen att segla.

Segla i depressionstider

Gustaf minns:

»Aret var 1932 och depressionen slog hart mot allt, speciellt mot sji-
farten. Overallt ldg stora och sm4 batar upplagda. Wanda lyckades
till sist f en frakt med saltpeter i sick frin Menstad till Képenhamn.
Frakten var usel, tickte inte [oner och drift. Efter att ha lossat gick vi
till Helsingborg dir vi lag linge, inte som vinddriven, utan som frakt-
sokare. Eskil var uppe varje dag hos méiklaren och hérde om det fanns
nagot. Massor av skeppare kom till samma miiklare och lika besvikna
kom skepparna tillbaka ombord och berittade att inget fanns att f4”.

Till sist fick Wanda en last med 65 ton mjal till
Goteborg.

Tre kronor per ton var frakten och frin den skulle Gustaf ha 40 kro-
nor i minaden och resten gick till deligarnas lén och batens drift. D4
forstir man hur svirt skutdgarna hade det. Eskil kom da p& idén att
soka lyckan 1 Ostersjén och fick kontrakt med Cementa. Lasterna var
cement fran Gotland till hamnar i Milaromradet.

— Lastningen av cement var tung, siger Gustaf, Sickarna kom varma
pé ett band och i lastrummet stod vi och tog emort. Vi tog sickarna pa
axeln och bar dem till rummets olika delar. Dir kastade vi dem pa
plats for att fa bra stabilitet. Hela tiden matade bandet oss med sickar.
Det som jag berdttar kan nog alla som varit i skutor minnas.

En annan bat som Gustaf seglade med hette Natalia som 1935
gjorde en resa till Island. Man var dér uppe pd sommaren fér att vara
hemma den artonde augusti, di man hade ett fraktavtal pa gang. Sista
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kvillen i Siglufjord var det dans i en lokal. Vid midnatt kom skeppa-
ren Ragnar Johansson som tystade ner musiken och forklarade atc
besittningen pd Natalia skulle gd ner till baten for avgang.

— P4 hemresan fick vi vind pa niarmast orkanstyrka och dven de
som var hirdade till sjoss madde illa, minns Gustaf. Vil hemma stall-
des firden till Yxpila i Finland for lastning av tra.
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Gustaf Karlsson tittar pd Saltkrdkan, {.d. Sotefjorden.

Var ar befélhavaren?

I mitten av 30-talet var Gustaf vil befaren och kunnig i navigering av
en skuta. Han liste skepparexamen och var basteman pd skutor som
Hillevi fran Malmon, Grazia frdn Marstrand och Gravarneskutorna
Barbro och Ingegerd. De senare dgdes av den kinda skeppsredaren
Teodor Johansson-Stenevad. Han satsade giirna pd unga skeppare och
flera var fran Bohuslin.

Till sist blev Gustaf befilhavare pa en av Stenevads skutor.
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Gustaf minns:

Vi l4g i tysk hamn nir en journalist fran stadens tidning kom om-
bord for att gora ett repotage om svenska skutor. Journalisten kom
fram till mej och fragade var han kunde triffa kaptenen. Han stdr fram-
for dej, svarade jag. Journalisten blev tyst och mycket férvinad. Jag
sg tydligen inte mycket ut for virlden, 23 ar gammal.”

Barbro en god seglare

Tidigare var Gustaf bisteman pé Stenevads tremastare Barbro, som
mestadels gick pd nordsvenska och finska hamnar med travirke for
Tyskland och Danmark. Barbro lastade 100 standards, och trilast var
bra for skutor som seglade mycket och snabbt. Upp till 12 knop kunde
Barbro gora pa full last.

Gustaf minns:
*Barbro var en hardvindsseglare som en natt med 20 meter per se-
kund gick sa fort att seglen slets sonder. Ar 1938 lag Barbro vid -
Skandiaverken i Lysekil {6r maskinéversyn nir Stenevad ringde till
pappa och forklarade att han ville ha mej som befilhavare. 54 blev
det trilaster ner och lera och kalk norrut.

Barbro hade, som alla skutor, ingen styrhytt utan rorsman 1 och
vakthavande stod i alla vider intill rodret.”

Kvinnliga stenbrytare lastade 300 ton
Efter en resa med lergods frin Hoganas till Helsingfors kom order att
g4 till Kimito i Finland och lasta faltspat.

Gustaf berattar:

Vi visste inte exakt var Kimito lig, men fick en muntlig forklaring.
Nigra sjokort till Kimito fanns inte i Helsingfors. Kimito saknade lotsar
fran Sjofartsverket. Jag fick radet att ga till Hango for order. Dar fick
jag beskedet att ”fyra kunniga min” som kunde leden dit skulle lotsa
oss. Kimito lag mitt inne i Tusen sjdars land och 1 atta timmar kérde
vi. Ibland var triden sd nira vattenleden att de tog i masterna. De fyra
vise mannen kunde varsin del av strickan. Vi korde en viss distans
och plotsligt fick vi stoppa och g4 in till en brygga dar en ny lots kom.
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Helt plétsligt uppenbarade sig en storre tribrygga dir landgdngar ledde
till ett upplag av kvarts. Hir skulle vi forcoja.

Minnen var i berget och brot filtspat och var skuta skulle lastas
av fruarna. Dessa var stabila bitar som kérde de tunga skottkidrrorna
med filtspatklumparna frin upplaget ut pd landgangen. De balanse-
rade sedan kirran mot lucképpningen och tippade innehdllet ner i
lastrummet. 300 ton skulle tas in och miklaren raknade med tre da-
gars lastning. Detta stimde dock inte for hur hart dn kvinnorna dn
arbetade s tog det en vecka innan Barbro var fullastad. Trehundra
ton pa skottkirror, det dr inte nigot man kor pa en kafferast!

Mote med svenska utvandrare

Maten tog slut och kocken fick veta av fruarna att det fanns en affir
”strax intill”. Vad som menades med strax intill tolkades pa ett annat
sitt av finnarna 4n av oss. Kocken och jag gick i tvd timmar och fort-
farande hade vi inte sett nigon affir. Vid ett vagkors triffade vi en
flicka som vi pa bristfillig finska frigade var affiren ldg. Flickan sva-
rade pa svenska att hon inte talade finska!

Forklaringen var att vi pd vir vandring kommit till ett stycke Gam-
mal-Sverige. Befolkningen var svenskar som en gang i tiden hade
emigrerat till denna del av Finland. Vi kom fram till affiren dér vi fick
vira varor som kordes av byns dlderman med hist till var bat.

Innan dess satt vi pa ett café och pratade minga timmar med
finlandssvenskarna, som ville veta allt nytt om sitt gamla hemland. Vi
traffade dock inga som var frdn vistsverige, de verkade mera komma
fran mellansverige och norréver. De hade ingen aning vad som hande
i deras gamla land och hade flyttat fran fattigdomens Sverige for att
prova lyckan i Finland. Ett mirkligt sammantriffande som jag tanker
pa dn idag.”

Efter att Gustaf hade totalhavererat med Barbro i bérjan av kri-
get, vid nordtyska kusten, kom han efter en del strapatser ater till
Sverige. Mer om denna hindelse star att ldsa i min skrift ”Sj6folk och
kustbor.
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Kopte passagerarbatar

Nir Gustaf slutat med fraktseglingen blev det resor i hemmavattnen.
Gustaf blev en del 1 Karlssons Battrafik dar de andra delagarna var
broderna Erik, Knut och Botvid. Bitarna de dgde var Soten, Sotefjor-
den och Idun. Alla gick i trafik langst kusten i norra Bohuslin.

Efter hand delade man upp dgandeskapet och Gustaf kom i 40 ar
att dga och kora Sotefjorden, i forsta hand mellan Soteniset och Lyse-
kil, men ocks3 med turer till Hilld och chartertrafik med turister. Sote-
fjorden tog dven gods och ibland kunde man se Sotefjorden komma
med &tta meter langa armeringsstil liggande bakom styrhytten, eller
en biaddsoffa frin Otto Werners mébelhandel, eller virke frin Slatte-
skars Travaru. Virke som var dubbelt si ldngt som baten var bred.
Sotefjorden korde ocksa konserver fran Abbas fabrik pid Rosholmen i
Kungshamn till fastlandet.

— Vi hade ibland salt sill i tunnor, minns Gustaf. Jag hade dem pa
tordack. En gdng hade vi hog sj6 pd Malmons drag. En tunna slogs
sonder, sill och lake kastades mot styrhytisfonstret.

P4 80-talet sdldes Sotefjorden och blev Smogenregistrerad och se-
dan hamnade den i Stockholms skirgird under namnet S:t Erik, ett
namn som hon hade under tiden som brandbdt i Stockholm.

Sotefjorden byggdes 1880, doptes sedan om till Saltkrdkan och kom
tillbaka till sin gamla hamn Kungshamn, men sildes ar 2004 {or tra-
fik p4 sjon Asunden med Ulricehamn som hemmahamn. Ny dgare blev
forre smogenbon Hikan Tollesson, som en gang dgde Lord Nelson.
Det nya namnet blev S:t Erik af Bogesund.

Helge Holmberg fran Dyngo
Jag kom till Fjillbackas hamn en dimmig senhostkvill for att traffa
Helge Holmberg som bor pd Dyngé en bit fran kusten. Helge kom
inte med postbdten utan med sin egen julle. En elegant sving intill bryg-
gan, varefter baten fortojdes. Helge har varit till sjoss hela livet och ar
dygt 85 &r, men har inga storre problem med bétar och sjo.

Jullen Fram II, en ging registrerad som fiskebdt med stromstads-
beteckning, dr en rejdl bredgattad julle med styrhytt, stort akterdick
med sittplatser dar Volvo Penta-maskinen star. Nu ir jullen plastad
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och byggdes pd 70-talet av den kidnde batbyggaren Gosta Johansson
pa Orust. Under resan fran Dyngo till Fjillbacka har motorn rusat
lite och detta missljud vill Helge ha ordnat. En mekaniker fran en verk-
stad kommer ombord for att se till orsaken.

Nir vi sitter i hytten och samtalar hérs plotsligt melodin Helan gar.
Allt ges sin forklaring, for ur fickan plockar Helge upp sin mobiltele-
fon som ir programmerad med den melodin. Den hir gingen var sam-
talet viktigt och Helge lovprisar den nya tekniken.

FOTO: Terje W Fredh s
LS

Helge Holmberg, Dyngd.

Borjade tidigt fiska
Han ir infodd Dyngébo och uppvixt pa 6n dir pappan och alla andra
var fiskare. Redan som smipojk var Helge med pappan pa backefiske
och med makrillgarn. Skolgdngen skedde pa Dyngo dit det ocksa kom
barn fran de andra 6arna i Fjillbackaarkipelagen.

Skolan var intressant men lararna var stringa och samma striang-
het fanns i konfirmationsundervisningen.
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Helge minns:
”En kamrat och jag hade en séndag varit och tittat pa fotboll. Detta
hade kommit till pristens kinnedom. Nar vi kom till undervisningen
fick vi oss en kraftig reprimand. Séndagen var vikt f6r kyrkan och hog-
madssan och inte bollsparkande i Hamburgsund eller annorstades.”
Helge har haft minga batar och en av de bista var av en typ som
kallades kultebat. Makrillfisket var en saker inkomstkilla och som mest
fick Helge tre ton vacker fingst. Torsk var det gott om forr, men det
ar ju forst nar torsken blivit dyr som folk uppskattar den. Nar Helge
vaxte upp var torsken inte den matfisk som man i férsta hand at.

Da var réakor billiga
Helge har ocksa fiskat med andra bétar och en av dessa var Hebe frin
Fjdllbacka dir de andra fiskarna hette Gosta Waller och Karl-Ivan
Nordblom.

- Vi trdlade riaka utanfor Viderdarna, minns Helge, men ocksd
lingre ut i Skagerrak. Det var i slutet av 30-talet d4 priserna pa kokt
rika var cirka 75 ore per kg. Fiskarna var i hinderna pa uppkoparna
som sinsemellan hade gjort upp om ldgsta priset.

En annan bat som Helge fiskade med var Ornen frin Gravarne som
dgdes av tre broder. Skepparen var religios och nyss hemkommen frin
Amerika. Med den fiskade man mycket makrill som sdldes i Gravarne.

Priserna var laga i forhallande till arbetsinsatsen och en ging nir
de hade fatt bra med makrill gick de i stallet till Fjillbacka for att silja.
Niagra 6re mer blev resultatet. Aret var 1938 och de fick atta ére per
kg for stor grann makrill. Visserligen var det andra priser pd mat och
annat pa den tiden men 4tta ére var alla tiders bottenrekord.

Kolning och desarmering
Ar 1937 var det dags for militirtjanst for Helge. Ménga fiskarpojkar
hamnade i marinen och Karlskrona. Pansarskeppet Sverige blev Hel-
ges bat.

— Pannorna eldades med kol och virt jobb var att bunkra pansar-
skeppet, minns Helge. Kolet kom ut i prdmar som lades jimsides med
pansarskeppet. Sedan skyfflades kolet i bastkorgar som vi bar pa ryg-
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gen uppfor en landgéng till skeppets dick dir vi tomde korgarna i
boxarna. Ett mycket smutsigt och tungt jobb som ansigs fostrande
och bra for unga pojkar.

Nar andra virldskriget brot ut rekvirerade marinen manga fiske-
batar som blev hjalpminsvepare och annat. Frin batarnas ordinarie
besittning himtade man skeppare och motorskétare. Batarna mdla-
des gra och besittningen var i allmanhet fiskarpojkar. Helge kom att
tjanstgora pa dessa bétar i tre &r, i férsta hand kring Oregrund och
Graddé samt Hono.

En av batarnas uppgifter var att ta hand om drivande minor som
fanns lingst kusterna. .

- Vid ett tillfille hade en hégexplosiv mina drivit in till en strand
vid Hono, minns Helge. Minan ldg ndgra meter ut i vattnet och mitt
jobb var att fasta en vajer pd minan for att kunna bogsera ut den pa
fritt vatten. Jag stod 1 vattnet intill minan och holl om hornen medan
jag forsokte trd vajern om den. D3 kinde jag mej vildigt ensam och
liten. Hade den smallt skulle jag strukit med och pd land hade det inte
blivit manga fonsterrutor kvar.

Vanskap med havet
Hela livet har Helge haft havet som arbetsplats och han fiskar 4n idag.
Han har foljt debatten om fiskets framtid. Fisket var en ging livs-
betingelsen for mianniskorna som bodde vid kusten och pd éarna.

Hummerfisket har varit och ir alltjimt viktigt for Helge. Fjorton
tinor satte han senaste sdsongen och fick ett 60-tal humrar. Det giller
att sdtta tinorna dar hummern kan antas finnas, filosoferar Helge.

Fisk finns det ocksd i Helges frysar och en hosts makrillfiske gav
en halv tunna i saltad form. P4 dlderns host blev det en resa till Kanada
dar dotterns son spelar ishockey. Helge fick bekanta sig med Kanada
och se mycket ishockey.

— Kanada var bra likt Sverige nir det giller naturen, summerar
Helge.

Ater till bryggan diir Helges bat ligger. Mekanikern ir klar och hade
justerat maskinen, det har ljusat pd himlen och Helge far en fin resa
till sin 6 ute i havet.
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Snalhet och generositet

Det gar mdnga historier om snila skeppare och stuertar som var ex-
tremt sparsamma med maten till sina besattningar. Mest kant 4r tales-
siattet "Det fanns inga mdsar kring batar fran den sjofartsorten pa
Vistkusten”. Sparsamheten kunde ocksa yttra sig i extrema dtgarder
for att vara sitt rederi till lags. Bevis finns fran andra virldskriget nar
ett Skanefartyg torpederades och besittningen fick ga i livbatarna.
Fartyget sjonk och besittningen rodde for fullt f6r att komma bort
fran virvlarna nir hon sjonk. D4 satt befalhavaren och tecknade pa
handlingar som meddelade att besittningen var uppsagd fran sitt ar-
bete! .

Dessbittre var detta ett extremfall for praxis var att befilhavarna
énskade sina besittningar bra mat. Arbetet var mdnga ganger tyngre
in idag. Hur ménga {rin motorseglarna och mindre fraktare minns
inte hur det var att géra sjoklart? Med skarluckor i sina fack, last-
luckor pa plats, dubbla lager presenningar som sikrades med spann-
band av jirn och skalkkilar var det ett tungt jobb.

Sa sent som 1990 kom ett litet danskt fartyg till Lysekil for att lasta
granitblock. Det var 15 grader kallt och sné, triluckor och presenningar
hade frusit fast och fick slas loss av de tre polska besdttningsmannen.
Tungt och kallt.

Arbetets historia

I alla kustlandskap finns en arbetshistoria som tyvirr inte blivit sd val
dokumenterad. Det har skrivits mycket om fartygens mate, fart, tek-
niska hjilpmedel och maskinkraft, men inte speciellt mycket om alla
dem som bemannade fartygen. Synd, for den historien héller p3 att
rinna bort.

Fram till 1960 var det mycket vanligt i Bohuslan att pojkarna gick
till sjoss direkt efter folkskolan. Férsta biten var ofta frin den egna
trakten. Jag reste till Vajern och triffade Ingemar Olsson som far re-
presentera den stora grupp 30-talister som gick in pa den banan. Det
var dd vanligt att pojkarna redan i tidig skolédlder blev springpojkar.
Lika vanligt var det att pojkarna stod pd samhaillenas bryggor och fis-
kade. Dels var det roligt och dels gav det inkomster.
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Nir makrillen gick in till kusten kunde en pojke fylla en 20 kilos
back. Andra dagar kunde man fiska grasej och andra fiskar som d3
inte var de mest angelagna matfiskarna. Nagra djurskyddsaktivister
fanns annu inte och fangsterna av skrapfisk silde pojkarna till ortens
minkfarmare. S4 fick Ingemar chansen att trampa dick. Samhillet
Vijern har haft manga fartyg och manga goda sjéomin och en dag skulle
motorfartyget Kungsvik ha en kockjungman. Ingemar blev darmed lag-
kamrat med Ivan och Helge Henriksson. Tribatsepoken var Gver.
Kungsvik var en stdlbdt. Yngste man lagade maten och Ingemar hade
med sig de kunskaper som mamman férmedlat,

Ingemar berattade:

”Jag hade hort att det fanns skeppare séderdver som var snala men
hir fanns allt som behivdes. En dag blev dock Ivan och Helge lite
besvikna. Jag lagade "Mammas kottbullar” och nir jag stekte prov-
smakade jag en bulle. Dessa var goda sd jag smakade p4 allt fler. Nar
all farsen var stekt sig jag till min forskrickelse att antalet firdiga bullar
minskat orovickande. Nar skepparen och bistemannen kom for att
dta undrade de om bullarna som lag pd fatet skulle ricka till tre hung-
riga. Den som var minst hungrig var jag.”

Ingemar Olsson, Vijern.
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Kryssade med Kungsholm
Nu hade Ingemar fatt smak fér de stora dventyren och reste med en
kamrat till Goteborg fér att monstra ut. Kompisen fick en Lloydbat
till London medan Ingemar fick chansen p4 kryssningsfartyget Kungs-
holm. Ett stort fartyg gungar annorlunda an en liten fraktare och Inge-
mars entré till storsjéfarten var sjosjuka under resan till New York.
Sedan gick Kungsholm p4 en behaglig trad med turister till Kari-
bien, Panama, Chile, runt Eldslandet, Brasilien och Argentina. Kon-
trasten mellan lilla Kungsvik med tre man och Kungsholm som hade
fler besittningsmin dn det fanns passagerare ombord var enorm.
Kungsholm var ett flytande samhille i minatyr. Ingemar gick dagman
och fick stora mojligheter att se platser som han knappt ens hade ldst
om i folkskolans geografibok. Trots allt innehéll livet till sjéss inte bara
umbiranden utan ibland ocksa dkta sjoromantik.

Fraktfart och fiske

Nistan alla sjomin fran fraktbdtarna har varit fiskare och tvirtom.
Detta gallde ocksa Ingemar som efter hemkomsten gick pa fiske vid
Island. Biten hette Minnie och dgdes av ”Sillkungen” Pontus Nilsson
pa Hoveniset. Uppe kring Island fiskade man sill med drivgarn. En
dag gick vinschen sonder och Minnie fick gd tll Seydisfjord dit man
flég en ny del fran Skandiaverken i Lysekil.

850 tunnor fiskade Minnie, och det betydde en god fortjanst.
K&pare av sillen var inte dgaren Nilsson utan en fabrik i Fjillbacka.
Nir fisket var slut sattes Minnie i frakefart lingst de svenska kusterna.
Granit fran stenriket Bohuslin var vanliga laster, men man lastade
ocks3 sillmj6l. Trots att det var packat i sickar spreds en viss, icke sa
angeniam, doft.

Sméfraktarna tog alla méjliga bulklaster dir lossning av filtspat
hérde till det jobbigaste. Faltspaten var i oreglbunda storlekar och det
gillde att komma ner med spaden till durken eller bordlaggningen fér
att fa faste. I vissa fall hade man en raka som anvindes for att skrapa
ner lasten i korgar. Alla fraktare lastade spannmal som i form av ror
och partiklar kilades in overallt.
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Bohuslidn hade méanga bétar pd 60-och 70-talet och Ingemar var
ombord i en som just hette Bohuslin dir Martin Wilhelmsson var
skeppare. En annan hette Tylé med Uno Hansson som skeppare.

— Alla skeppare jag seglat ihop med har varit fina sjdmin och bra
att gora med, sade Ingemar. Ingen sndlhet med provianten. P en bt
lever man nira varandra och ibland under besvirliga omstindigheter,
till exempel daligt vader. Detta skapar ett gott kamratskap. Som yngsta
man lagade jag mat och gjorde proviantlistor som limnades till ham-
narnas skeppsfournerare.

Da fanns det fisk i sjoén

Nar det blev sdmre tider for fraktfarten gick manga 6ver till fiske. S&
ocksd Ingemar. Sill och makrillfisket hade sina sdsonger for bohus-
fiskarna och Ingemar var med Grassy och Pentland, tvd mycket vil-
kianda Sotenisbiatar.

Sillfisket pd Fladen var viktigt for bdtarna och fisket var si stort
att man i Kungshamn i ménga 4r firade Fladenfesten. Manga ar do-
minerades festen av sill for att med tiden ersittas av hamburgare och
pomme frites. DA lades festen ner. Nir sillbestinden sviktade gick
batarna ner kring Bornholm och fiskade torsk.

— Samtidigt som jag fiskade i Ostersjon holl jag pa att bygga eget
hus i Springet, Kungshamn, berittar Ingemar, som var borta linge och
makan fick dra ett tungt lass for att se till att huset blev klart.

Batarna landade sina fingster i Nex6, Karlskrona, Simrishamn,
Trelleborg eller Simrishamn, ddr uppképarna och filéfabrikerna fanns,
Manga bohusfiskare triffade flickor dir nere, gifte sig och blev kvar.

Rakor och maneter
Huset blev klart 1961 och Ingemar bérjade fiska med trilaren Rane innan
han tillsammans med kamraten Sivert Kimpe ar 1965 kopte en egen fiske-
bat, LL 564 Nordo, som var 69 fot lang med en 220 Bolinders maskin.
Baten fiskade mycket rikor och detta ir inte det littaste. Manga
kniviga situationer uppstod nir tralbord eller 1im hade fastnat pi
bottnen. Ibland gick det inte att kora vare sig fram eller back for da
kunde vajern sprungit av och trilen férstorts. Ofta riaddade vind och
strém situationen.
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— Vi trdlade rik i en tid d4 kilopriset var mellan fyra och fem kro-
nor, minns Ingemar. Han berittar om det omsorgsfulla arbete som gors
pd alla batar som trdlar rikor med att behandla och férvara fangsten.
Nir folk ser maneter kring en badplats blir det ofta insindare i lokal-
tidningen. For fiskarna var det en otrevlig realitet. Ingemar berittar
om somrar dd maneterna var otroligt manga. Ofta var vattnet kallt
och trilarna fylldes av maneter vilka lig som kompakta slempaket i
redskapet. Manga génger var trdlen fylld med maneter innan det for-
sta draget var gjort. Att sortera ut rikor ur manetmassorna var en
omdijlighet. En moijlighet var att komma liangre ut fran kusten dar
manetfoérekomsten var mindre.

Nordo totalforliste
Nord forstordes vid en brand fyra timmar ut i Skagerrak. Ombord
kinde man roklukt frin maskinen och i nista skede kom elden.

Ingemar beréttade:

"Denna dag var det dimma och inga andra batar syntes till. Per radio
fick man kontakt med fiskebaten Inga som tog ombord oss. Vi sag
frin Inga hur Nordd gick ner i djupet. Nir fisket sviktade och frakt-
farten gav mindre jobb fanns en jittestor arbetsplats i Bohuslan. Den
hette ”Varvet” och lg i Uddevalla. En stor del av de anstallda var sjo-
folk fran Stromstad i norr till Lilla Edet i éster och Orust och Tjérns
Oar i vdster. Arbetarna fran Soteniset bussades till Uddevalla. Jag sil-
lade mig till denna skara och gick i varvets yrkeskola fér svetsare som
lag pa Junohusomradet. Jag var sedan med och byggde batar pd upp
till 65 000 ton.”

Nir varvsjobbet var dver fortsatte Ingemar inom landniringar med
sjofartsanknytning. Foretagen hette Fiskarforeningen Norden och Kungs-
hamnsfiskarna. Sedan 30 4r dr Ingemar en del i Broderna Olssons or-
kester. Det nautiska finns dven hir i form av en och annan sjémansmelodi.

Den 6desdigra augustidagen 1943

Minga fiskare talar om den 6desdigra hiandelsen, den 25 augusti 1943,
55 sjomil vister ut fran Hirtshals, med Nordsjofiske. Fiskpriserna i
Sverige var reglerade av staten och yrkesfiskarna jobbade hart for att
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leverera fisk till ett hungrigt Sverige. Fisken var inte ransonerad och
det 4r ingen hemlighet att fisket tillsammans med skogen och lantbru-
ket var de tre naringar som bidrog till att ridda folkforsorjningen nir
Sverige under fem ar var avsparrat fran yttervarlden. Méanga bohus-
batar fiskade den dagen i dessa farvatten. Ndgra av bdtarna var Lisea,
Libanon, Vestkusten, Hermon, Skogland och Emanuel. Den senare
dgdes av ett bolag och bemannades med fiskare fran Smégen, Kungs-
hamn och Grundsund.

Nagra mdnader tidigare hade Emanuel kommit till Grundsund och
hamtat Herbert Kristiansson och Olle Pettersson. Olle var yngste man
ombord och det betydde att han fick laga mat. Emanuel hade en nau-
tisk skeppare som hette Knutsson fran Smogen och fiskeskepparen var
Kristiansson.

— Det var frikostigt med mat, kottet var rokt, brodet var loffar som
vi kopte i jutesickar, minns Olle. Mjolk hade vi bara nagra dagar ef-
ter att vi gdtt hemifran. Maten lagades pa ett spritkok och du ma tro
vad jag har pumpat sddana kok. Vid kraftigt sjogdng hade jag koket
mellan knina. Jag minns att bade spritkoket och jag dkte i durken nar
en sjo slog till biten. Potatiskastrullens innehall flog at alla hall. Hur
jag 4n letade sd hittade jag bara en potatis. Huvudmadlet var fisk fran
sista halet. Stekt havskatt var en favoritratt ombord.

Olles bana som fiskare hade borjat pd UA 42 frin Slussen som dgdes
av Olle Karlsson. Man fiskade i fjordarna och det var gott om sill. En
gdng blev vaden sd fylld atc man bogserade den till Marstrands fisk-
auktion.

Tillbaka till Nordsjofisket 1943. Olle
som nu bor i Svanesund berattar:
?Fisken fanns i omrdden som var minerade.
Da och da dok det upp tyska patrullbatar
som forklarade att vi lag fel i térhallande
till mineringarna. En géing blev vi bordade
av en tysk bdt dir vi horde norska réster.
Besittningen ville byta sprit mot tval och
tvittmedel som de saknade. Torsk, vitling ~ © #
och plattfisk var det gott om men en gang  Olle Porselid, Svanesund.
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nar Emanuel fiskade pd "ritt sida” om sparren blev det bara 72 lidor
pa fem dagar. D4 beslot skeppare Knutsson att vi skulle ga dver spir-
ren. Pd tvd dygns snurrevadsfiske fick vi 350 lador fisk som saldes i
Goteborg.”

Tolv fiskare omkom

Pa kvillen den 25 augusti hade batarna flyttat sig lingre visterut. D4
sdg man fran de svenska bitarna fyra jagare och nigra andra frim-
mande fartyg komma med kurs mot sig.

Olle minns att frin en av jagarna skét man en salva kanonskott 1
vattnet. Darefter skots kanoneld mot fiskebdtarna. Beskjutningen tog
sikte pa Hermon och Vestkusten, medan de andra fartygen snabbt tog
upp redskapen och korde fran platsen. Nu hade det blivit mérkt och
man sig pa langt héll elden frdn de tva triffade bitarna. Nir dagen
grydde hade 11 fiskare fran Ockerd och Edshultshall omkommit.

Fisket skedde sedan narmare svenska kusten men flyttades 4ter ut
till de bista, men ocksa farligaste, fiskevattnen nordvist om Hirtshals.

Olle beréttar:

”Nar vi skulle kora darifrdn hade vajern fastnat i nigot féremil. Vi
korde fram och back men vajern sviktade bara till. Risken var att vajern
fastnat i en mina. Efter en stund, ldng som en evighet, fick vi se vad
som fastnat i vajern. Ett ankare som visade sig komma fran den for-
lista baten Vestkusten. Ankaret togs i land i Géteborg och saldes till
en privatperson.

Vid ett annat tillfdlle fastnade en mina i vaden men kunde skiras
loss. Vi var ocksd med om att en hornmina fastnade 1 Emanuels roder.
Maskin stoppades och med en batshake skéts minan bort. Nu pa gamla
dagar forstar jag hur farligt fiskarna levde. Nittio fiskare omkom och
de flesta av minexplosioner.”, noterar Olle som #ndrade namn till
Porselid och bor 1 Svanesund.

Fran far till son

Otaliga dr de pojkar som redan i skolan fick félja med sina pappor pa
fiske eller fraktfart. Under sommarloven var det hogsisong for den
mindre sjofarten.
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Pd Vijern 1 Sotenids kommun har manga pojkar bérjat sin sjobana
pa det sittet. En av dessa ar sjokapten Bertil Stensson vars pappa var
Sten Karlsson, dgare till bland kuttern Sunbeam och M/S Stensaé. Ber-
til var tidigt ute med pappan, och efter nigra dr pa realen i Kungs-
hamn gick han till sjoss pa smafraktarna Brio och Ketty. Darefter
borjade han pa pappans tremastade skuta som hade byggts om till
motorfartyg. Det var gott om frakter och baten gick for Slitelinjen
mellan Stockholm och Gotland. Mdanga hiandelser intriffade till sjoss
och Bertil och pappan hyllade alltid tesen att hederlighet l6nar sig.

Bertil berattar:

” Vid et tillfille lag vi pd Ronne, Bornholm,
och lastade sand till Képenhamn. En olycka
hinde med lastmaskinen som foll ner pa var
bdt. Mannen som dgde maskinen befarade
stora skadestdndskrav frin oss, men ska-
dorna var ringa. Pappa begirde en symbo-
lisk summa som tdckte vara kostnader.
Resultatet blev att vi alltid fick fortur nar
det var ko av bdtar for lastning. Hade vi
inga frakter sa fanns det alltid sand att lasta

Bertil Stensson, Vijern.

pa Rénne.”

Med tiden kopte Sten en ny bit, fore detta Kungsvik fran Skar-
hamn, som fick namnet Stensd. Det kalla kriget var ett faktum och
Oststaterna blev ytterst noga med att bevaka sina nationsgranser.

— En ging var vi pd vidg utanfor den baltiska kusten, minns Bertil.
Vi var pa fritt vatten nir det dok upp en ubdt som gav order att vi
skulle gi lingre ut. Troligen holl de pi med nigon militir dvning och
ville inte ha ndgra frimmande fartyg i narheten.

Just det faktum att svenska Ostersjifraktare ofta trafikerade ham-
nar i Ostblocket gjorde att svenska SAPO intresserade sig for batar-
nas destinationer.

Ut pa stora vatten

Tiden pa de sma fraktbdtarna var en bra skola. Pa skutorna liarde sig
de unga att segla och pa stalfraktarna lirde man sej mycket om ma-
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skiner. Bertil laste till styrman och sjokapten och dirmed var det slut
med hemmaseglandet. Han bérjade som tredje styrman och blev se-
nare 6verstyrman och befilhavare hos Stockholmsrederiet Nordstréom
& Thulin, vars flotta bestod av bulkfartyg som aldrig var i Norden.
Rotterdam var hemmahamnen,

Ett av fartygen var Greta Thulin pa 69 000 ton.

Bertil berattar:

” Vihade lossat i japansk hamn nir jag stortade arton meter ner i last-
rummet. Jag slog sonder médnga skelettdelar, opererades flera ganger
och ldg en manad pd sjukhus. Det blev inte mycket konversation med
cheflakaren for han kunde bara ”Oh, yes” pd engelska. Jag flogs hem,
gick pa olika behandlingar och blev nistan helt dterstilld.”

Bertil berattade om en hindelse frin Great Lakes, mellan USA och
Kanada,

— Vivar pa vdg mot Chicago och hade ankrat vid Detroit. Nagon
ombord upptickte ett féremdl som hade fastnat i ankarkictingen.
Foremalet visade sig vara en d6d firgad man. Coast Guard larmades
och det visade sig att mannen i vattnet hade ben och hiander ihop-
knutna. Vad som hant honom fick vi aldrig reda pa men troligen hade
han kastats i sjén.

Till tankbatarna

En del av de batar som Bertil arbetade pd kunde lasta bide olja och
bulklaster. Efter flera 4r som uteseglare kom Bertil att satsa pa ren
tankfart. For att lira sig mera om oljelaster praktiserade han pa en
OK-tanker ddr Lennart Olsson, Lysekil, var befilhavare. Lite senare
skulle de tva 16sa av varandra som skeppare pa den baten. Bertils for-
sta befdl var tankern Rankki som dgdes av finska Neste. Sedan 1997
ar Bertil befdalhavare pd 40 000-tonnaren Oktavius fran Skirhamn som
gar fér Preem och ofta anloper i1 Brofjorden. Oktavius lossar i nord-
iska och europeiska hamnar ner till El Ferrol och Bilbao.

Hég trivsel pa dagens tankers

Bertil noterar att myckert har hint sedan han trampade tridicket pa
pappans kutter. Batarna nyttjas maximalt och den nautiska utveck-
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lingen har varit mycket snabbt. Forr var uteseglarna borta langa peri-
oder. Idag dr avlosningssystemen bra. P4 Oktavius dr man ett sam-
mansvetsat ging. Tva ur besittningen har varit ombord sedan 1985
da fartyget byggdes i Uddevalla som varvets sista bygge. FA monstrar
av.

Siakerhetskraven dr hoga med stdndiga utbildningar. For att fa fora
en tanker maste manga myndighetskrav uppnas.

— Vi har medicinska utbildningar varje r, sdger Bertil. Olyckor kan
ske till sjoss som kraver akutinsats. Intraffar enklare skador kan vi sy
ihop och ge forsta hjilp.

Vad gor di en sjoman pa sin fritid? I jobbet ar det mest vatten-
vidder for Bertil. T hamnen ligger plastjollen for hemmafiske och fritids-
biten for lingre farder. Att kora genom kanalsystemen frin Vastkus-
ten till Ostkusten var en upplevelse. Lika fint idr det att ligga vid en
ode holme ensam och filosofera, menar Bertil. DA har vidret ingen
betydelse. Hjirnan registrerar intrycken lika bra om det regnar. Bertil
Stensson trivs med sitt yrke och skulle satsa pa samma bana igen, om
han fick borja om idag.
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