


Birger Lindberg fran Fjillbacka

Min resa i sjéfararland gar vidare och jag kommer till Fjillbacka, en
kustort som fostrade manga sjomin, bland annat Axel Lind som var
timmerman och en av Ningpo-médnnen som internerades av japanerna
under andra virldskriget.

Jag har denna géng stimt traff med Birger Lindberg, idag pensio-
nér, som har varit radiotelegrafist i bide marinen, handelsflottan och
som landanstilld.

Birger sldr fast att de som har tjinstgjort en lingre tid p4 ub&tar
ocksa gér in i en kamratskap som varar livet ut. Ubdtsfolket ir speci-
ella och hiller samman. Jag besokte ocksd Birger ett ar tidigare och
dd var han i full ging med att skriva ner sina minnen fran tiden som
radiotelegrafist.

Tog varvning 1939

Efter realexamen i Gavle gjorde Birger som manga andra pojkar vid
den tiden. Han viirvade sig till marinen och visste dirmed att en tuff
tid var att vanta. Sommaren 1939 borjade telegrafistutbildningen dir
Birger ocksa kunde odla sitt intresse fér idrotr. Han spelade handboll
for Brynis och sedan med Stockholmsflottan.

Mycket av det som hinde pi vistkusten under kriget har doku-
menterats, men handelserna pa Ostersjon under samma tid ér inte lika
omskrivna. Ett undantag ir Jan Linder och Lennart Lundbergs nya
bok Ofredens hav.

Krigsutbrottet foérandrade gatubilden i Stockholm
Birgers minne dr gott och han berittar att nir kriget brot ut kom tre
polska ubdrar som hette Sep, Zbik och Rys till Vaxholm och ett polskt
segelfartyg, Dar Pomorza, till Stockholmsomradet.

Efter krigsutbrottet skdrptes beredskapen i Sverige, speciellt i ma-
rinen som hade rustats upp jamfért med andra vapenslag som hade
nedrustats under mellankrigstiden.

S4 mycket folk inkallades till Stockholm att regementen och andra
torliggningar inte rickte till.

— Liljevalchs konsthall och Cirkus blev tillfilliga logementen, minns
Birger. Med minga unga man pd samma stille var det inte alltid s&
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lugnt och pa vissa stillen var flottans mén inte sa vil sedda. Vid en-
trén till en restaurang i Stockholm fanns en skylt som sade att ”Hun-
dar och flottister dga ej tilltrade™!

Ombord pa ubaten Hajen

Taugusti 1940 lag krigshotet titt Sver Sverige och da var Birgers land-
utbildning klar. Han blev sjgkommenderad till ubaten Hajen som hade
byggts 1918 med tringa utrymmen efter den tidens standard. Frihe-
ten tor militdr personal var relativt stor men ett stérre ansvar lades pa
varje man ombord pd en ubat med minimala utrymmen.

Birger beréttar:

LSRN s “Forsta natten fick jag sova pa dur-
- ken mellan torpedtuberna. Nir jag

vaknade horde jag ingenting, jag var

mer eller mindre dév. Torpedoljan

skvitte i detta utrymme och férst nir

jag rensat dronen frin olja hirde jag
igen”,

Birger noterar att i flottan giillde
det att lyda blint. Om ndgon var
dum och offentligt missfirmade flot-
tan straffades personen av manskaps-
radet. Straffen var brutala och ett
vanligt straff var att en grov smérgel-
duk drogs med kraft 6ver syndarens
Birger bérjade i marinen men dver- nisa. Efter detta kunde mannen inte
gick till handelsflottan som telegrafist. g4 iland forran den svullna och blé-

dande nisan hade likt.

Trots det harda och trdnga livet ombord trivdes Birger vil pa de
ubatar han tjanstgjorde i. Han minns minorna och ir idag forvinad
over hur dessa farliga vapen hanterades. Experter fran marinen des-
armerade minor och fick smisummor i ersittning. Manga fiskare
buntade ihop minor de hittade i paronliknande platbojar utan att veta
att dessa innehéll springimnen.

— Att det gick sd bra som det gick dr fér mig en gita, summerar
Birger.
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Birger berattar:

"Plotsligt uppfattade var hydrofonist ljudet frin en ubat. Vi lag mel-
lan Gotlands vistsida och Nynidshamn. Vi visste att nagon svensk ubat
inte fanns i detta omride. Detta meddelades till fartygschefen pd en
jagare som var en bit ifrin oss. Sjunkbomber filldes éver ett stort
omrdde med hoga vattenkaskader som féljde efter den dova knallen.
I den hir situationen, som ubdtsman, var jag kinslomassigt pa fien-
dens sida. Jag kinde fasan i att vara dir nere i den frimmande ubaten
och vinta pa nista sjunkbomb”,

Birger var ocksd pd en ubdt 4r 1942 nir det tyska fing- och
verkstadsfartyget Vestfalen sinktes utanfér Pater Noster. Ubaten lag
tillsammans med andra marina fartyg i Marstrand. Vidret var stor-
migt nir Vestfalen siinktes och alla fartyg gick mot olycksplatsen.
Ubdtens uppgift var att barga folk som lig i vattnet. Tre kroppar fick
ubdten upp p sitt smala dick. Tv4 var déda men den tredje visade
livstecken. Han avled dock under aterfirden till Marstrand.

Bérjade pa landradiostation

Nir kriget var dver gick Birger i land och anstilldes vid Géteborgs
radio. Dirifrdn minns han manga mirkliga situationer nir man fran
stationen skulle leta efter forsvunna fartyg. Ett av dessa var fore detta
Géthabolagets angare Burgundia som tjinat ut som Nordsjofartyg och
nu silts till Malta under namnet San Pawl. Till Géteborg kom besiitt-
ning frin Malta och fartyget skulle p4 litten gi mot Ostersjon. Befil-
havaren hade aldrig tidigare varit utanfér Gibraltar. San Pawl gick ut
vid Vinga men passerade aldrig Oresund. Destinationen var Norr-
sundet. Négot dygn senare fick man radiokontakt med fartyget som
di lag utanfér Smégen! Kaptenen visste inte var han befann sig s
lotsarna fick ta in fartyget till Lysekil dér skepparen liste sjokort och
fick klart for sig var Ostersjon 13g.
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Det tuffa livet pa en ubat

Livet pa, eller rittare sagt i, en ubat var tufft och fordrade sjomin med
goda nerver och god fysik. Ménga séllades bort vid proven till ubats-
tjinst. Bland manskapet fanns manga fiskarpojkar som visade sig vara
goda vanner med béde sj6 och materiel.

Birger berittade om &vningsskjutning med torpeder. Dessa kostade
stora pengar och skulle dirfor birgas efter Gvningen. Torpederna vigde
flera hundra kilo per styck och det fanns endast enkla lyftgrejer om-
bord. Vid sjéging var det livsfarligt att komma mellan den rullande
ranka ubdten och torpeden som slog mot skrovsidan.

En annan kommendering blev ms Marieholm som var férbindelse-
fartyg med minga radiostationer ombord. Birgers plats i radiorummet
var liten och det hinde ofta att det kom batterisyra pd anoderna vil-
ket orsakade en frant luktande gas.

— P4 ett vanligt fartyg kan den som mar illa stalla sig vid relingen,
sade Birger, annat var det i en ubdt nir nigon blev illamaende. Enda
chansen att spy var att sdtta en hink mellan benen.

Nir ubaten Ulven forolyckades 1943 var Birger radioman i ubéten
Delfinen som fanns i samma évningsomride. Vi dok i tva timmar och
hade sedan tva timmars ytspaning och sa holl vi pa.

— Hela tiden tinkte vi pd minnen som fanns ombord pa Ulven. Vi
forstod kanske bittre 4n ndgon annan deras situation,

| &ngaren Hansas narhet

Birger fortsatte med radiotelegrafisttjinst pA minsveparen Bredskar
som sattes in att eskortera fartyg mellan Nyndshamn och Gotland. Dar
gick flera passagerarfartyg och lastfartyg. Till detta kom syd- eller
nordgiende malmbatar pa vig till eller frin tyska hamnar. Flera svenska
fartyg, bland annat ss Ada Gorthon hade med stor manspillan sinkts
i dessa farvatten och myndigheterna visste ocksa att ryska ubdtar lag
och lurpassade pa bitarna. Malmen gick ju direke till de tyska
vapensmedjorna och Ryssland satte in mdnga ubétar for att hejda den
svenska malmexporten.
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Maltadngaren som skulle till Oresund men navigerade till Smogen. Bilden tagen
i Lysekils hamn.

Recept mot férgiftning

Birger berittade om ett annat tillfille nar radion fick larm frdn en tan-
ker dar tva man hade forgiftats av metanol. Fragan gick vidare till en
speciell avdelning pa Sahlgrenska sjukhuset diar man gav rdd mot
forgiftningar. Ordineringen darifran var, nigot 6verraskande, att ge
de forgiftade 20 centiliter etanol. Birger fick fraga en gang till om han
verkligen hort ritt. Joda, etanol skulle vara ett motgift vid metanol-
forgiftning. Beskedet var rict uppfattat. Forklaringen var att etanolen
skulle tunna ut metanolen och didrmed hindra férgiftningen. Birger
vidarebefordrade ordinationen till tankerns medicinskt ansvarige, en
overstyrman, men fick aldrig reda pa hur det gick for miannen som
inmundigat metanolen.

Till handelsflottan

Efter aren i marinen &vergick Birger i mogen alder och med mycket
rutin till handelsflottan. Idag finns det inga telegrafister i handelsflottan
da ny teknik gjort dem éverflodiga. Forr hade varje bat av en viss stor-
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lek en telegrafist. Denne var en nyckelperson ombord dir tjdnsten ocksa
innebar kamerala géroma3l.

Birgers forsta bit var Onstadstankern Palma frén Kungsbacka som
Birger monstrade nagonstans i den Indonesiska 6virlden. Tankern pd
60 000 ton gick namligen i kustfart mellan en rad ar dir nere.

— Manga ginger lastade vi uppe i floder, minns Birger. Floder s3
smala att grenar fran triaden slog mot fartyget. Nattetid sig vi flygande
hundar bland tradmassorna. Det var overkligt att vara ombord i en s&
har stor bat inne i djungeln.

Birger kunde ocksa beskdda oljebolagens framfart i jakten pa oljan.
Hir nere fanns oljekillorna i naturen. For att kunna borra brinde
bolagen ner eller besprutade skogen sa att triden dog. Birger fortsatte
1 Onstadrederiet och kom till tankern Nanny som gick i Medelshavs-
fart med olja mellan Libyen till raffinaderiet p4 Sicilien. Tankbatarna
blev allt stérre och den storsta for Birger var Brita Onstad pa 340 000
ton. Han ménstrade i Cape Town.

— Man imponerades av de enorma matten, siger Birger, hon var
45 meter bred med ett djupgdende pi 27 meter.

Svenskt rederi varldsledande pa bilfrakt

Langt innan bilindustrin i Fjarran Ostern hade borjat sin satsning pa
USA och Europa bérjade ndgra skeppsredare i Stockholm att konstru-
era batar diar man rullade pa bilarna istillet for att lyfta dem ombord.
Nyskaparna fanns i rederiet Wallenius. Fartygen blev allt stérre och
riktigt stora blev de nir Japan och Korea satsade ps world wide for-
sdljning av bilar. Wallenius #r stora 4n idag men har fitt konkurrens
av de stora japanska och koreanska bilforetagen som numera har egna
fraktbatar.

Birger blev telegrafist pd andra generationens biltransportbétar som
ocksa kunde ta bulklaster.

— Fartyget var byggr i Leningrad och det mirktes ombord fér éver-
allti alla utrymmen fanns det hogtalare, sade Birger. Forsta resan gick
frin Tampa i Florida till Ulsan i Korea med bulklast. Dir gick loss-
ningen till som sd att man bara hade en kran men tva man lossade
lasten pd sex dagar.
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Birger berattar:

“Som kustbo har jag alltid varit intresserad av fiske och fisk och pa
alla platser dar jag kom iland ville jag titta p4 fisk. Ulsans fiskmarknad
var som alla andra 6sterlindska fiskmarknader fascinerande. Vi vet
alla hur svért det dr att f4 skinnet av en al. Har sig jag en kvinnlig
forsiljerska som med tinderna bet av huvudet pa dlen och sedan fort-
satte att dra av det hala skinnet med tinderna. Nir bulklasten var
lossad byggde man pa bildick fér den kommande lasten frin nigon
biltillverkare dir borta”.

Bilbatarna blev allt stérre

Med tiden slopades kombinationen bulk/bilbat. De kommande bitarna
gick endast med bilar och blev enorma garage dir alla bitarna hade
namn efter berémda operor,

— Den storsta jag var pd hade 17 diick och tog 6 000 normalstora
bilar, sager Birger. 40 stuvare fanns i varje ging. De kiérde ombord
bilarna fran landomréden som var enorma parkeringsplatser. Bilarna
parkerades oerhort titt ombord. Sedan himtades stuvarna med buss
och kordes iland for att himta en ny laddning.

Pa hav och bat kan allting hénda

Havets mén och kvinnor fir vara med om saker som #r specifika for
den yrkesgruppen. Allting och ingenting kan hinda pa en sjresa. En
gang lag Birgers fartyg i Pireus, Grekland, nir en dykare skulle gora
en rutinundersékning av fartygets botten. Dykaren kom snabbt upp
och meddelade att det inte fanns ndgon propeller! Den lig istillet pa
hamnens botten.

- Som telegrafist fick jag snabbt ta kontakt med rederiet i Stock-
holm, En ny axel och en del andra grejer flogs ner fran Sverige. Tank
om vi tappat propellern i ddligt vader under gang, sager Birger.

Sina upplevelser till land och sjoss har Birger samlat i bocker med
bilder. Det 4r annars tunnsitt med dokumentira skildringar om sj6-
fart i moderna fartyg och speciellt tiden 1939-1975 ir diligt siker-
stialld. Har lamnar Birger Lindberg i Fjillbacka ett bra bidrag till
modern sj6fartshistoria.
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