


Ovantat intresse for kustjakter

Under mina dryga fyrtio 4r som journalist i dagspressen, med tonvikt
pa sjofart, har jag haft néjet att skriva om alla typer av fartyg. De storsta
bitarna harleds till Scanraff, raffinaderiet vid Brofjorden, som snart
skall byta namn till Preemraff. [ borjan av 80-talet forekom super-
tankers 1 storleksklassen éver 400 000 ton.

Forra aret gav jag ut skriften I stormens ga dir jag bland annat
skrev om jakterna Bella och Klara som lastade sextio respektive tret-
tio ton. Till min férvaning vackte dessa uppsatser stort intresse. Manga
lasare horde av sej med kompletteringar och flera utlindska bibliotek
och arkiv horde till bestillarna.

Dirfor presenteras nu fler fakta om de riktigt sma fartygen som
fore bilismen hade en avgorande betydelse for livsvillkoren pa kusten.
Jakten Bella trafikerade linjen Lysekil-Géteborg-Lysekil i 40 r. Manga
minns jakten och framfor allt besittningen. En del av dem som hérde
av sej kunde berdtta om gods som Bella dragit,

Hur ménga visste till exempel att Bella 1932 1 Géteborg lastade
den stérsta bdjda glasrutan som ndgonsin hade tillverkats i Norden?
Mottagare i Lysekil var Albert Anderssons Glasmasteri, som monte-
rade rutan i mobelhandlaren Otto Werners skyltfénster.

Apelsin och dragharmonika

En annan ldsare berdttar att Bella lastade betydande partier frukt i
trilador. Skepparen David Anderssons bror drev fruktimport med site
i Lysekil. Frukten var i huvudsak apelsiner som Svenska Lloyds bétar
lastat i Spanien.

Till och med musikinstrument hade Bella med sig. En dam i Gote-
borg har ett of6rglomligt minne av detta fran bérjan av 40-talet nir
hon och hennes far gick till hamnkanalen dir Bella lag for att himta
mstrumentet. Den kinde lysekilsmusikern Herbert Olsson hade silt
spelet till fadern. Ett dragspel dr omtaligt och fraktades till Géteborg
ienviska av pressad papp, omsorgfullt placerad i skansen fér att skyd-
das mot fukt.
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David Andersson har kafferast. Bilden tagen pd Skandiaverken i Lysekil.

Tragisk olycka pa Ingrid (Bella)

Martin Wilhelmsson ir en skeppare pa Fisketingen som vet mycket
om jakter och skutor. Flan berittade att Bella byggdes vid Svinevikens
varv pa Orust ar 1906 for skepparna Jemi och Fritiof Johansson pd
Hoveniset. Vid sjosittningen fick biten namnet Ingrid, efter Jemis
dotter. Maskinen var en Skandia raoljemotor.

Nar sillfisket pagick var Ingrid foljebét till de renodlade sillbatar
som fiskade med storsillvad. Ingrid hade p4 fisket tribingar i lastrum
och pa dack.

Nir sillen lyste med sin franvaro sysselsattes Ingrid i frakefart mel-
lan Sverige, Norge och Danmark. Gubbarna pa Ingrid var duktiga
sjomin och stravsamma arbetare. Stenlaster frin Rixo, Malmén,
Hunnebostrand och Hoveniset var vanliga. Sju fredagar i f6ljd kom
Ingrid till Fredrikshavn med sten. Gatstenen lag los i rummet. En man
kastade upp den pa dick och nista man vidare upp pa kajen dér danska
stuvare i sin tur kastade stenen i kassar. Ar 1913 blev Jemi ensam-
agare av Ingrid.
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Ar 1917 intriffade en svar olycka ndr Ingrid lag vid en brygga i
Hovenisviken och lastade granitrablock. En kran pa land lyfte de tunga
blocken till Ingrids lastrum. Vid ett lyft brast kranens bom och f6ll sa
olyckligt att den triaffade Jemi som omkom. Baten var da halvlastad.
Nista dag aterupptogs lastningen och andre mannen pd Ingrid, skep-
pare Albert Efraimsson, forde ensam biten till Fredrikshavn.

Bella vid sin kajplats i Lysekil.
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Stenbrott pa dar
Ingrid var tillsammans med en annan hovenisjakt, Patrik Svirds Kro-
nan, anlitad for att lakera sten. P4 6arna norr om Gullmarsfjorden
hoggs sten. Dit kunde endast de grundgdende jakterna g in for att
lasta. Dar tog man kantsten och gatsten som sedan laktrades dver till
storre lastfartyg.

Senare sdldes bdten och fick namnen Mildred, respektive Minnie,
for att forst diarefter bli Bella av Lysekil.

Ved-Axels Klara

Klara sdg inte sd stor ut nir den lag vid kajen vid Sjomanshuset 1 Lyse-
kil. P4 hall syntes masten och pa kajen stod vedmattet for en kubik-
meter. Mdnga minns Klara och dess skeppare ”Ved-Axel” Olsson fran
Cederlund och hans son Herbert. Hir skall jag beritta om ett samar-
bete mellan de bada batarna.

Efter kriget borjade battre bemedlade minniskor bygga sommar-
stugor lingst kusten och vid fjordarna. Strandskydd fanns inte och det
byggdes pa mer eller mindre oméjliga platser. I mitten av 40-talet
borjade en goteborgare bygga en stuga pa en tomt vid Gullmarsfjor-
den.

Hans son berattar:

"Pappa hade forslat dit resterna av en byscha som han byggde till. Hur
han fate dit virket 4r markligt, for till byggplatsen gick bara en kostig.
Under nigra ar lag arbetet nere for att sedan ater tas upp. Virket be-
stillde han hos Slitteskirs Travaru i Lysekil och ett parti mébler las-
tades pa Bella i Goteborg. I Lysekil bars moblerna in till ett magasin
intill Sjomanshuset. Pappa reste upp till Lysekil och frigade skepparna
pa bitarna Wally och Grebbestad om de var villiga att kora virket till
stugan. Ett krav var att virke och mobler skulle levereras dar stugan
stod. De avstod.

Axel Olsson nappade pa transporten. Klara gick forst till Slitte-
skirs brygga dir man lastade plank, regelvirke, parlspont, lakt, tegel
och asfaltpapp. Langvirket lades pd 6mse sidor om lastrummet. Dir-
efter korde Klara tillbaka till sin vanliga plats utanfér Sjémanshuset.
Nagra mobler stod dock inte pa kajen och stadens dkare var inte pigga
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pd att lasta moblerna och sedan kora endast femtio meter for att lasta
av dem igen.

Méblerna bar far och son Olsson med hjilp av en man som kalla-
des ”Gullmarspiraten” (Gustaf Johansson). Det som lastades var skép,
bord, matsalsmébel, kommod, soffa, kamin, stolar och en genomtryckt
matta. De kladda méblerna sattes ner i rummet och resten lades under
presenningar pa dick.

Transporten skulle ske en dag nir det var fint vider. Detta infann
sig nista dag och Klara stillde kurs in i fjorden. Nir Klara kom till
lossningsplatsen fanns pappa redan pa plats. Nagon brygga fanns dock
inte. Axel korde sa langt han kunde, men till land aterstod fyra—fem
meter. Detta 16ste Axel och Herbert pa féljande sitt. De skaffade fram
nagra grova storar som de med sldgga slog ner i botten. Klara kastade
sitt ankare och de laste fast bdten med ett rep till ndgra trad en bit
frdn stranden. Ur lastrummet tog man plank och gjorde en landgéng
till fast mark. Sedan bar Axel och Herbert upp méblerna till stugan
som ldg pd en bergknalle dit en smal vig med stark stigning ledde.

Forst bar man virket och moblerna till stranden. Tillsammans bar
dom de tyngsta grejerna upp till stugan. Stolar och bord bar Herbert
pa ryggen. Det var en hirlig syn att se far och son sitta pa fitéljer
halvvigs upp i backen och réka pipa.”

Fyra dagar tog lastning och lossning varefter Axel fick en frake for
Gustafsbergsstiftelsens rikning. Den tog ut stora mangder massaved i
traktens skogar. Virke som inte dég till massa kopte Axel och silde
vidare som famnved.

Konsten att raka sig

Anders Olsson fran Skafto, skeppare och kunnig batolog, var god vin
med Axel och Herbert. Anders skrev i den utmiirkta tidskriften Lins-
pumpen om far och son Olsson.

Anders Olsson berattade:

” Axel och Herbert var storvixta, sikert bortemot tvd meter langa, och
med hénder s stora att man verkligen kinde sig liten nir man halsade
pd dem. Alltid lika hjdlpsamma och vinliga. De var alltid prydligt
kladda och Axel bar ofta slips. Skansen var som ett dockhus, rent och
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prydligt med trasmatror pa durken. Sirskilt Herbert var mycket hus-
lig av sig, pyntade och stod i.

Klara hade ingen skanskapp. Dicket lag helt slitt 6ver skansen.
Dirfor var det mycket lgt under dicksbjalkarna och langt ifrdn sta-
héjd. Nir man hilsade pa var det till att sitta pd binkarna. Knappt
ens d4 satt man rak. Jag minns att en gdng nir jag var nere hos dem sd
skulle Herbert raka sig och gora sig prydlig. Han hade varmt vatten
pa kaminen och tog fram rakgrejorna. Han reste sig och stallde sig pa
durken med éverkroppen upp genom skansluckan. Hingde rakspegeln
p4 en spik pa masten och stallde tvirtfatet pa dick framfor sig. Allt i
lagom hojd och sd gjorde han sig fin for landgang.”

Hardade herrar
Lennart Perssons pappa, Harry Persson, var skeppare pd passagerar-
baten Max som hade tilliggsplats mitt emot Klara och Bella i Lysekil.
Lennart och pappan blev goda vinner med de andra skepparna och
de tillbringade manga goda stunder i skansen dver en kopp kaffe.
Herbert hade nyss sett filmen Utvandrarna efter Mobergs bok.
Herberts kommentar var att ”De skall skriva som det dr, annars kan
det kvitta”. Sista gingen Lennart sig Klara under ging var omkring
1960. Lennart var med M/S Soten som i hjd med Skalhamn fick se
Klara komma lastad upp till bommen med ved till ndgon mottagare 1
Brofjorden. P4 fordick pé ett litet utrymme halvsatt Axel och skurade
blabyxor. Akteréver stod Herbert med ena foten pa rorkulten och ki-
kade &ver den hioga dickslasten. Det blaste kallt och var sndglopp men
det bekom inte dessa hirdade herrar.

Herbert trivdes pa hemmet
Herbert bosatte sig sedan i Lysekil och tillbringade sina sista dagar 1
rullstol p4 alderdomshemmet. Férfattaren besokte honom flera ganger
och jag fragade Herbert hur han trivdes i rullstol och utan nagra kam-
rater som talade skutsprik.

— Vi kér ut i hallen och pratar, sade Herbert. Dir stoppade han sin
pipa och hyllade varden.

- Jag har aldrig i hela mitt liv haft det si bra. Mat tre ganger om
dagen och kaffe dessemellan. Man kan titta pd TV, hora pa radio och
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lisa. Rummet dr varmt och gott pa vintern och sa blir man uppassad
av rara toser, log Herbert och sog p4 sin pipa, knackade ur den mot
handflatan och konstaterade att ”Pappa och brorsan och jag hade det
bra pad Klara ocksa!”.

Att lasta tegel p& gammalt vis krdvde sin man

Att jobba i hettan pa ett gammalt tegelbruk eller att griva lera ute i
markerna var slitsamt och tungt. Att pa fyra man lasta en skuta med
upp till 50 000 tegelstenar var dock sju resor virre. Det berittade
bréderna John och Ivar Blad som arbetade pa Jordfalls tegelbruk.

Nir en skuta kom till bryggan lastades teglet pa kirror som kér-
des ut pd bryggan. Agaren till bruket gav pa 30-talet order om att
arbetarna skulle springa med kirrorna. Arbetarna tog fem tegelstenar
mellan handflatorna och lade dem pa ett band som gick ner mot last-
rummet. Dir stod skepparen och hans besittningsman och stuvade
teglet. Storsta baten var Ebba frin Vigerod pa Skaftd som lastade
50 000 sten.

Broderna Blad talade om trevliga skeppare som Tollesson frin
Goteborg och Soren fran Stromstad, medan en skeppare fran Fiske-
bickskil som kallades Jigarn stod och skallde pa tegelarbetarna for
att det gick for sakta. Axel och Herbert var de allra trevligaste. Dom
sparade inte pa sej sjilva. Hur mycket sten vi 4n lade p& bandet sa
holl Axel och Herbert rent, berittade bréderna Blad. Herbert kunde
ta sju tegel mellan sina vildiga hinder. Som skydd for att skinnet inte
skulle skavas av hade han knutit fast tva liderlappar inne i hand-
flatorna. En skinnmakare i Lysekil som hette Bratt skar till skydden
for Herbert.

1945 kopte bruket ett lastningsband som drevs med en motor,
Forsta bat vid bandet var Klara.,

Broderna Blad minns:

”Bandet hade vassa kanter for att hélla tegelbitarna p4 plats. Vid for-
sta lastningen fastnade en tegelbruksarbetare med sina blabyxor i
bandet. Mannen drogs ner mot lastrummet. Han for nerfér bandet
rake i famnen pd Herbert. Mannen fick inga skador men hans klider
strimlades 1 bitar.”
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Hedersmannen Tollesson

Jens Wiklund, minnesgod 80-aring frin Fjdllbacka, bidrog med att
sikerstilla historien om tegeljakten Agda. Skeppare var Fritiof Tolles-
son fran Kalvo som bodde i Kungélv. I Mal strommar 1g jakten upp-
lagd. En bonde i trakten fick i uppdrag att halla ett 6ga pa baten. Andra
uppliggningsplatser var Nordre dlv. Nér isen borjade slippa ar 1942
ménstrade Jens pa. Destinationen var Jordfalls tegelbruk dér man las-
tade bide taktegel och murtegel.

Att lasta gick hygglige, men att lossa var tungt dd Agda saknade
vinsch. Lasterna lossades fran Géteborg i soder till Dynekilen i norr.
Skepparen var dessutom aterférsiljare och affirerna gick tydligen bra
for senare kopte Tollesson ett hyreshus i Kungalv.

Agda var liten och de tvd minnen ldg i tvd sma kojer i staven. En
kamin fick virma upp, 4ven under kalla vintrar. Matlagningen skedde
pa ett primuskok. Kosten drygades ut genom att man pilkade fisk.
Under kriget sydde man ett segel och jakten fick segla dven med full
tegellast. Tollesson var en fin sjdman och visste alla genvagar langst
Bohuskusten. Han var ocksd en hedersman.

Jens Wiklund minns:

»L&ngt senare var jag monstrad i en Johnsonbit och lag i Frihamnen
i Goteborg, Dir sag jag en liten skuta och pé décket stod just skep-
pare Tollesson. Jag gick d4 iland for att i en pratstund med honom.
Tollesson férklarade att det var bra att han fick kontakt med mej. For
manga ar sedan hade han fatt en bonus frén tegelbruket for sina trans-
porter. Nu kom detta mej till del och Tollesson lamnade &ver 200 kro-
nor, vilket var mycket pengar pa den tiden. Sddana minniskor glom-
mer man inte!”

Storleken har ingen betydelse

Det behévde inte vara stora batar for att intressera en lasekrets som
ligger utanfor de kunniga batologerna. I min férra bok, I stormens
oga, hade jag text och bild pd LL 97 Aran frin Grundsund som var
sex meter lang. Savil Statens Sjohistoriska museum, universitet och
Bergens Sjéfartsmuseum har visat intresse for detta material. Biten
finns idag som veteranskepp pa Bohuslins Museum. Hundratusentals
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vuxna har granskat baten och otaliga barn frin skolan har fitt ga
ombord och kinna pa atmosfiren.

Skeppare Sylve Robertsson i Lysckil vet mera om Aran di den har
dgts av hans farfar Rikard Larsson och Sylves far Robert Larsson och
dennes bror Lennart. Pa fiskauktionen i Lysekil, ddr bréderna salde
sin fisk, var de kinda som “Rikards pojkar”.

Uppgiften att biten byggdes i Kungsviken ar 1914 var troligen fel,
eftersom Sylve horde sin pappa beritta att hans farfar hade kopt den
fran Gullholmen redan 1904. Maskinen var en Seffle. Segel fanns i
reserv om motorn skulle stanna.

Sylves farfar fiskade sikert tillsammans med nigon annan, men
namnet pd denne ér oként. Klare dr dock att Rikard ocksi var forsil-
jare. Det fanns inga fiskauktioner eller affirer och det var vanligt att
fiskarna sjilva silde sina fingster.

FOTO: Terje W Fredh

Aran kan idag beskddas pa Bobuslins museum. Pojken i stiven beter Samuel.
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Fiske med koljebackor

Frian november till mars fiskade Aran med 3 200 kroks koljebackor.
Fangsterna var torsk, ldnga, havskatt och kolja. Mest torsk. Agnet var
mestadels musslor vilket innebar att fiskarna under lordagar rakade
upp ett antal hektoliter musslor som lagrades pé sjobotten. I sjicboden
eller killaren satt kvinnor, dldre min och ndgon ungdom. Med en kniv
biande man upp musslorna och tog ut “maten” som sedan sattes pa
krokarna. Musslornas innanmite lades innan dess i ett karl med hal
sa att vattnet skulle rinna av.

— Syftet var att ha fa agnet att bli sd torrt som mdjligt, siger Sylve
som sjalv varit med att ”skena skadl”. Nar musslan skulle sittas pa
kroken gillde det att trid kroken genom musslans muskel for att den
skulle sitta kvar.

Backorna gjordes klara hemma. Ett trdg (trau) av trd var platsen
. for backelinorna. Man lade remsor av papper mellan de dttaformade
slingorna for att krokarna inte skulle fastna i linan.

Sylve berittade att fisket bland annat skedde vid Sérberget och
Svaberget. Han var med ute och fiskade och sade att backorna fick
sta ute en och en halv timme. Under tiden passade man pa att pilka
eller kanske koka kaffe. Aran var en mycket fin bat i sjon, lag dacks-
linje var lika med lagt fribord. Fick méinnen ombord nagon gang storre
fisk sa kunde de stricka ut handen och ta tag i fisken.

Rensade pa hemvagen
Nir man drog backorna lades fangsten pd dick. Fran fiskeplatsen till
Lysekils fiskhamn tog det niarmare tre timmar och under den tiden
passade man pa att rensa. Fingsterna per dag lag pa drygr 200 kg.
Nir fisken landats var man helt i hinderna vad uppkoparna ville be-
tala. Sylve har en kinsla att det var en viss fiskhandlare 1 Lysekil som
angav priset och sedan fogade sig de andra uppképarna i detta.

Sylve minns att man tog tillvara pa levern frdn langa, torsk och
kolja. Den kokade fruarna och lade i saltlake. Detta dts sedan till po-
tatis eller smorgis. Maten hemifrdn var mjolk, kaffe, brod, pudding
och pannkakor.

Nir Sylves farfar dgde baten var en vanlig sysselsdttning att ta upp
musslor, Detta skedde i fjordarna och hans farfar och medhjilpare
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hyrde rum for natten hos en dam pd Sobben, Orust, eftersom Aran
var for liten att sova over i. Biten var bara sex meter ling och bro-
derna Larsson var stora kraftiga karlar. Trots att deras bat var liten sa
sade dom som hade jullar att ”Aran ir ju didckad”.

Rikard och pojkarna var djarva fiskare som ibland, i mindre bra
vader, ldg utomskirs med backorna. Niar Robert och Lennart dorjade
makrill stod den ene i lastrummet men kunde andd hantera dorje-
stangerna.

Musslorna sildes till olika fabriker, bland annat vid Brofjorden samt
Richters och Sven Ohnbergs i Lysekil. Till batens rutiner horde att den
varje var gick till Lyckans slip for bottenmalning.

W Fred

FOTO: Terj
O‘.D erg

Backefiske pd liten bobuslinsk fiskebdt (ej Aran).
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Fiskade utomskars

Fkolod saknades, men Larssons var mycket duktiga pa att kinna kus-
ten och kunde fiska intill “den vasse bratten”, d.v.s. pa platser dir
berget stupade ner mot bottnen. Nar det blev isvintrar fiskade man
med “stubbar”, krokar pa linga stiltradar.

— Pappa ville ut pd sjon dven nir han inte var riktigt frisk, minns
Sylve. En gang hade pappa over 39 grader i feber men gick ut med
orden “Far jag bara frisk luft sa blir det battre”.

En sisong var broderna med Zeus fran Grundsund och fiskade sill
vid Tsland. Robert och Lennart var liksom alla andra fiskare elkono-
miska, ett maste for att fa ut nigot av fisket med en liten bat. Nir de
tog ombord fiskelador av tré vigde de lidorna och skrev med en penna
pé ladans kant vad den vigde. Detta for att de skulle fa rétr vikt nar
de skulle salja fisken. Enstaka fiskhamnsmottagare uppskattade ndm-
ligen ladans vike till fem kg nér den i verkligen bara vigde tre kg. Derta
godtog inte Larssons pa Grundsund och minga andra fiskare. Fang-
sterna saldes pa Lysekils Fiskaukton. Broderna Larsson var duktiga fis-
kare och kom ofta med fangster nir andra batar 1ag stilla for déligt vider.

Fiskebaten Valencia

Robert och Lennart Larsson silde sedan Aran och fick da syn pé en
annan lite stérre bat av samma modell som Aran. Baten hette Valen-
cia och lag vid en brygga pa Orust. Det var en vacker bat som bro-
derna girna ville ha.

En bonde dgde baten nir broderna frigade om den var till salu.
4 000 kronor skulle bonden ha. Namnet kommenterade han med
orden ”bara namnet Valencia dr virt en hundralapp extra!” Valencia
var stérre an Aran och i fortsitmingen fiskade broderna med Valen-
cia och tog upp musslor med Aran innan den sildes.

Valencia dgs idag av skeppare Sylve Hermansson. Baten kan be-
skadas 1 Lysekils norra hamn.

Manga har forvinats ndr de tittar pa Aran som finns pa Bohuslins
Museum. Barnen pekar mot masttoppen och fragar vad det dr for
figur som sitter dar. Det barn och vuxna ser ar en liten jultomte.

Den skulle enligt folktron innebdra lycka och vilgang for baten.
Nigon tomte i masttoppen fanns dock inte ndr baten var pd yrkesfiske.
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Da bad fiskarna till Gud

Aldre tiders sjomin och fiskare levde alltid i dédens nirhet. Inget yrke
har haft s manga olyckor som just de som har havet som arbetsplats.
Négon ging pa 20-talet var mannen pa Aran med om en hindelse da
de bad till Gud att de skulle fi 6verleva. Rikard berittade for Robert
som i sin tur berittade hindelsen for sonen.

Lilla Aran I3g langt vister om Hallo nir det plotslige blaste upp
och snabbt 6kade till kulingstyrka. Den nordostliga vinden gjorde att
Aran drev ut till havs. Maskinen vigade de inte starta i den vildsamma
sjogdngen da det fanns risk att Aran skulle gi ldck. Det var sen efter-
middag och dilig sikt. Biten saknade styrhytt och vattnet vrikte in
over dicket.

P4 Grundsund sig man att Aran inte kommit till sin vanliga tilliggs-
plats och ortsborna befarade det virsta. De goda sjéminnen pd Aran
blossade pa hjilp och kunde med rodrets hjilp hilla farfyget mot sjon.
Situationen var mycket allvarlig och i farans stund bad minnen till
Gud om hjilp. Efter en stunds blossande uppticktes den lilla bten
mellan vdgorna av en trdlare som var p3 vig mot Soteniset. Tralaren
fick under svdra omstiandigheter 6ver en vajer till Aran som med min-
nen ombord bogserades mot land. Forst kring midnatt var mannen i
land och kunde invinta bittre vider for att fortsirta fisket.

Dramatisk jaktresa andade vid Sote huvud

[ Géteborgs fanns de stora kolonialfirmorna och grossisterna. Darfor
blev Goteborg centrum foér den omfattande trafiken med jakter som
lastade styckegods till Bohuslins sédra och norra skirgird. Alla orter
var hinvisade till att f4 eller sinda varor med jakterna.

Erik Risp i Brastad foddes pd Resé och hade skeppare som nira
anhériga. Erik kan beritta om sin namne Ludvig som i minga 4r hade
en 25 tons jakt pd traden Reso—Goteborg. Ludvig, liksom de andra
skepparna, var suverin navigatér som kunde den inre kusten dven i
dimma och starkt snéfall. Tva dagar fore jultid omkring 1890 lag jak-
ten lastad 1 Géteborg. Det var sno och bldst men Ludvig och hans man
Julius Davidsson beslot sig for att trots vidret segla hem. P3 julaftons
eftermiddag var jakten vid sin brygga pa Reso.
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Hosten 1892 var Ludvig pd vig fran Resé. Ombord fanns makan
och sonen Martin. Vid Sote huvud slog jakten runt. Det bldste hart
men trots detta hade Ludvig médnga segel uppe. Martin drunknade
medan Ludvig och makan lyckades kravla sig upp pa kolen. De rid-
dades senare av en forbipasserande bat. Ludvig kipte sedan en annan
jakt och fortsatte med kusttrafiken medan makan fick nog av att resa
med bat.

Stormaret 1933 gav jobb
De svira stormarna gav ocksa jobb dt jakterna. Erik berittar om stor-
men 1933 som fillde massor av skog i norra Bohuslian. Virket kordes
mot kusten och sma sagverk arbetade dygnet runt med att radda det
stormfillda. En av jakterna som drog ivig mycket sagat virke hette
Kronan fran Kdmpersvik. Nir jakten limnade bryggan satt yngste man
uppe pa dickslasten och ropade dt skepparen hur han skulle navigera.
Erik minns nér jakterna lossade. En av de mest kianda hette Norr-
viken. Vanliga laster var oljai 110 kg tunga stilfat med cirkelband av
jarn. Nar de lyftes upp fran baten stod Resos starkaste man Ednar
Larsson pa kajen och lyfte pa raka armar faten frin kajen till kuskens
karra.

Sma oljekannor av ek
Nir rdoljemotorerna kom och bilismen 6kade uppstod behov av min-
dre batar som korde olja till tankar pa land eller bunkrade fartyg.
Nagra specialbyggda smatankers fanns inte. I borjan var det fiskeba-
tar och smaskutor som hade tankar som svetsats ithop pa land och lyfts
ner i lastrummen. Andra hade tanken pa dack. Mdnga smioljeredare
fanns pad Donso, Ockero, Skirhamn, Grundsund, Fisketingen och
Stromstad. Alla oljebolag skaffade egna batar och bland de bolag som
hade flest fanns Esso, OK, Caltex, Shell och Nynis.

En av dessa sma “oljekannor” var Nynis IX, byggd av ek och furu
i Marstrand 1917. Maskinstyrkan var 75 héistkrafter. Biten hade haft
flera dgare innan den kom till Lysekil, dir den kérdes av John och
Arvid Ahl fran Korné och Erik Eliasson, Lysekil.
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Sista tankern i Varmland

Befraktningen skottes av Ferm & Olsson i Lysekil som pd Groto hade
en stor oljetank. Ferm & Olsson hade ocksa tankbdtarna Brotank och
Gullmartank. Det finns en historia férknippad med Gullmartank, P4
70-talet hade lokaltidningen varje vecka en notis om fartyg som an-
16pte Lysekils hamn. Gullmartank stavades dock alltid Gullmarstank.
Efter en tid ringde Hedly Ferm till tidningarna och vidjade att de inte
skulle diskriminera hans fartyg som med stavningen forknippades med
odor. I fortsdttningen blev stavningen Gullmartank.

Tankern blev uppmirksammad nir den pa 60-talet som sista storre
bat kérde olja frin Géteborg langt in i det virmliandska kanalsystemet.
Tankern kérdes av bréderna Ake och Bertil Ohlén fran Hovenaset.
Gullmartank var 27,66 meter lang och lastade 150 ton. Slussarna i
Virmland hade som storsta lingd av 28,40 m. En rad knixiga passa-
ger 1 kanalsystemet skulle passeras. Pa ett stille stoppades farden av
en bro éver kanalen. Bron kunde endast éppnas av en enda person
som man fick leta reda pa i bygden. Med handkraft vevade han pd ett
spel som gjorde passagen fri. Oljan lossades vid cellulosafabriken i
Edsvalla. Efter Gullmartanks sista resa tog lastbilarna 6ver trafiken.

Tillbaka till Nynas IX

Nynas IX limnade alltid Lysekil mdndag morgon och tog sju till dtta
timmar pa sig till Ryahamnen i1 Géteborg. Efter lastning 14g man &ver
natten 1 Goteborg for att ndsta morgon fortsitta till Lysekil. Tre resor
per vecka gjorde Nynis IX och hann dessutom med att bunkra fiske-
batar i Lysekilsomridet.

— P4 60-talet beseglades batens ode, siger Rolf Eriksson, son till
Erik Eliasson. Erik och John var pa viag till Goteborg en kall och dim-
mig vinterdag. Vid Marstrand titnade dimman. Akter om sej hade
Nynis en motorseglare som man da och di kunde skonja.

Nynais skeppare gick i dimman p4 fel sida av en prick med grund-
stotning som foljd. Biten borjade snabbt ta in vatten och det blev dra-
matiskt ombord d4 livbaten hade frusit fast. Nar vattnet nddde dicket
lyckades minnen med en yxa hugga av tamparna som holl ekan som
sedan slogs ur sitt faste. Just ndr Nynis sjonk kunde médnnen sitta sig
i sikerhet. Hird ostlig vind med grov sj6 rddde och ekan drev mot
Oppet vatten.
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Fran kustbevakningen i Marstrand hade man uppptickt den sjun-
kande baten men i dimman férsvann livbaten.

Kustbevakningen tog reda pé skepparens namn. Man ringde sedan
upp makan i Lysekil och berittade att baten sjunkit och att man inte
visste var livbaten fanns. Detta skapade naturligtvis stor oro. Nar det
blev en lucka i dimman fick man fradn en motorseglare se den drivande
ekan med minnen ombord, vilka kunde sattas i sikerhet.

Tva generationer Olje-Rddstrom pa Smogen
Ofta gick oljeskepparyrketiarv och
det var vanligt att skepparen ocksa
var forsiljare. Detta giller for Her-
bert Rédstréom och hans son Rune.
De startade redan pa 30-talet olje-
forsiljning och Rune héll pa till
1992 d4 antalet fiskebatar som ville
ha olja hade minskat. Tankbilarna
tog over allt mer av transporterna.
130 ar kérde Rune runt med sin lilla
bit och limnade olja, vatten och
gasol till fiskebatar och andra min-
dre batar. Nir Herbert borjade 1929  WeSSEaS
var vigarna klena och ndgra tank-  Skepparen Rune Rodstrim.
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LA T ‘f-? G

FOTO: Terje W Fredh '

bilar fanns dnnu inte.

Shell 22 hette Herberts bat. Den lastade 40 ton, men var for djup-
gaende for att kunna ta sig in i alla grunda hamnar och vikar i norra
Bohuslin. Som smépojkar fick Rune och hans bror Wedel vara med
pappan nir denne korde runt med olja. En tid drog Shell 22 olja till
maskinerna som byggde Sotekanalen.

— Drémmen var nér vi fick sta och styra, forklarade Rune. Vi rickte
inte till helt upp till ratten s3 pappa lit oss std pa en dryckesback. Shell
22 sildes och ersattes av Shell 15 som byggdes 1931 i Kalmar och fick
Smogen som placering,.

Krigsiren 1940—41 lades hon upp i brist pa laster men sa fort fis-
ket tog fart igen blev det nya oljetransporter. Den riktiga brannoljan
ersattes i férsta hand med tjdrolja.
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— Fiskebatarna kérde pa alla méjliga oljor och det fanns till och
med en bat hir ute som gick med gengas, noterade Rune. Biten hette
Flicka fran Fjillbacka.

Efter 30 ar slutade Herbert och ersattes av Rune som kérde lika
lange. Herbert R6dstrom sillade sig till raden av kiinda oljeskeppare
i Bohuslidn och dit riknas ocksa Rune, Wilhelm Larsson och Yngve
Rude pé Fisketdngen, Karl Kristensson, Hoglunds pa Donso, Man-
dus Johansson, Lars och Vilgot Johansson, Skiarhamn, John Ahl,
Kornd, Rune Johansson, Klidesholmen samt Gunnar Andersson, Adolf
Torgersson och Artur Johansson i Grundsund.

Med hast och tank

Fore Smogenfirjans tid transporterades olja med hist och tank. Den
lades pa en vagn vilket var tungt fér histarna i det backiga Smégen.
Rune var med om att fér hand pumpa olja till hus som lag langt fran
kajen och mycket hégre upp. Upp till 65 batar fanns pi Smogen nir
fisket gick som bast och forutom Smégen hade Rune transporter till
Fjillbacka, Kdmpersvik och till Hall6.

— Min bat saknade virme och arbetsdagarna blev linga nir man
var ensam, forklarade Rune, som trivdes med sitt jobb dir han hade
standig kundkontakt som man siger nufértiden.

Shell 15 hade latt for att trixa sig in i de smalaste och grundaste
hamnarna dér batar kunde ligga i flera rader. Manovreringen blev inte
lattare av att bitarna hade den gamla typen av roder (pa ryggen). Med
tiden ersattes Skandiamaskinen av en Penta.

En del skeppare var noga med att kontrollera att de verkligen fick
den olja de bestillde. Trots att manga av fiskebdtarnas tankar hade
rund botten si skulle skepparen sjilv med en mitpinne kontrollera
hur ménga tum olja som fanns i tanken innan den fylldes.

— Fa visste hur man skulle rikna innehillet i en rund tank, sade
Rune som hade mycket goda relationer till skepparna. Inte heller land-
distributionen med hist och tank var helt friktionsfri. P4 land var det
inte nagon skeppare som kontrollerade, utan detta skottes av frun i
huset. Det viktigaste var att inte spilla olja pa den sparsamma vixtlig-
heten som fanns i Smogens triadgirdar.
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Med tiden avvecklade Shell sin flotta och Rune képte baten som
fick det f6r honom sa passande namnet Runé. Till slut kom olje-
distributionen att kompletteras med jobb som bogsering och brygg-
arbeten, Ar 1992 silde han béten till Sandinge Bogsering i Lysekil som
salde baten vidare till Stockholm.

Epoken med de riktigt sma oljebatarna var dirmed definitivt dver.

FOTO: Terje W Fredh

Rune Rodstroms sista tanker som hette Runé.

Konservbatar underhdll industrin

De sma batarna blev ocksa en viktig link i transporterna till och fran
de bohuslanska konservfabrikerna. Broderna Ameln (ABBA) dgde
Tarnan, Hittan, Duvan och Boren. Kladesholmen hade M/S Frisco
och Skandiakonserv hade tvd exemplar av Gubben.

Jag minns sjilv under manga ar nir forst den gronmalade och se-
dan den blamalade Gubben kom pa formiddagen med gods for att lossa
vid fabriken i Lysekil och sedan lasta till Ellosfabriken. Ftt och annat
viktigt drende hos inrdttningar i Lysekil hade skepparna ocksd som
ombud for Ellésborna. Den lasten férvarades med stor varsamhet i
styrhytten!

Sma fartyg — stora man 67



Forsta exemplaret av Gubben var identisk med fiskebdten Freden
av Kiringon, byged 1916 i Studseréd. Skepparen hette Arvid Abra-
hamsson, en djupvattensjoman fran Ellos. Baten saldes till skeppare
Soren Pettersson i Skarhamn for 8 000 kronor och fick namnen Valg,
Miartha 2 och Liston. Modiga 45 ton tog Gubben som kom med fir-
diga konserver till Lysekil som lastades pa jirnvig eller lastbil. Hem
hade den ravaror och emballage.

Freden dgs idag av Magnus Persson i Halltorp och har namnet
Pamela E:son Edwards.

Det finns ytterst lite skrivet om konservfabrikernas batar, men en
del kan man lisa i Mats Brahms bok ”Skandiakonserv 1944-1969”.

Produktionen vid Ellésfabriken 6kade och man behévde en storre
bat. Ersdttaren fanns i en hamn i Oslofjorden. Fartyget hette Varna
fran Moss som koptes for 95 000 kronor. Varna byggdes 1937 i Hal-
den och férsigs med dubbla skrov 1950 i Moss. Varna hade gatt i frakt-
fart i Ostfoldstrakten och lastade 85 ton. Hennes lingd var 69 fot,
bredden 4,85 m. Maskinen var pi 85 histkrafter, vilket gav sju knop.
Hon kunde bryta is och limpade sig for pallastning. Med 16 ton
cement som lades i bottnen gavs dnnu battre stabilitet. Nya namnet
blev Gubben II och béten skulle milas gron efter den tidens symbol-
firg for Skandiakonserv.

Nir skeppare Abrahamsson fick reda pa att baten skulle malas gron
blev han fortvivlad.

— Gron?, sade Abrahamsson, de finns inge grone badar. Nu kom-
mer ingen att siga att dar kommer Gubben, nu siger dom att dar
kommer den grone bdden! Senare byttes firgen till kooperativt bla.

Farlig dimma i farled
Abrahamsson hade seglat pa stora fartyg i transoceanfart och nagot
som han ogillade var dimma i tranga farvatten.

I boken berittas om en dimmig resa med Gubben. Abrahamsson
hade vidtagit vissa atgarder for att gardera sig mot dimma.

Ovanfor fénstret i styrhytten hade Abrahamsson noterat hur manga
minuter han skulle gd pa och den kursen for att komma hem. Den
gangen stimde inte hans noteringar varfér Abrahamsson blev pitag-
ligt nervaos.
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[ styrhytten fanns en nedfillbar bank och dér satt alltid andre-
mannen Reinhold Nilsson och tog sig en lur pa hemresan.

Arvid pratade hela tiden om svarigheterna att kora i dimman nar
Reinhold utbrast *Slipp ratten, ho gar sjilv!”. Arvid lydde inte radet
men nir man dntligen fick se land var de vid Gullholmen och sedan
var det inte svart att hitta till Ellos. Darefter fick Gubben II radar.
Sedemera blev Reinold skeppare och andra som kéorde baten var Ing-
var Simonsson och Nils Forsberg.

b F
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Gubben 11 i Lysekil strax innan fOrsiljningen.

Musseltrafik for Gubben |
Sveriges Forenade konservfabriker hade tre batar som gick till och fran
fabrikerna i Géteborg, Gullholmen, Kungshamn, Grebbestad och
Stromstad. Det fanns flera fabriker som fanns pa icke landfasta oar
och dit hérde fabriken pa Gullholmen och fabrikerna pa Kladesholmen.
Sveriges Forenades konservfabrik hade ocksa en fabrik pa Rosholmen
som lig 100 meter fran fastlandet i Kungshamn. En liten firja korde
over de firdiga produkterna fran holmen till kajen vid Hamngatan.
Ar 1952 sattes Gubben I och Boren in i en udda trafik. Fabrikerna
hade i trakterna kring Limfjorden skrivit kontrakt om import av muss-
lor. Musslorna skulle skeppas ut fran Isefjorden, Holbaeck och
Nykobing-Mors. Till en bérjan fanns inget bra transportsystem for
musslor utan dessa lastades i sickar ombord pa Boren och Gubben 1.
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Boren fick med tiden lyftanordning fér pallgods. Platmanufaktur i
Lysekil (PLM) dominerade efter 1946 tillverkningen av emballage och
manga kustbatar engagerades att frakta tomburkar till kustens fabri-
ker. Passagerarbatarna Soten, Sotefjorden, Max, Idun och Grebbestad
lastade ofta pappkartonger med burkar till fabrikerna i norr medan
Neptun lastade burkar till fabrikerna pi Skaftosidan.

Ebba - fabrikdr och matros

Sotefjorden fick en udda frakt nir alla tomburkar som fanns kvar
efter Cornérs fabrik skulle siljas. Ebba Cornér, som drev fabriken, tog
in anbud fran Lastbilscentralen och Gustaf Karlsson, skeppare p4 ba-
ten. Gustaf var billigast och utanfér fabriken 1 Lysekils norra hamn
lastades tiotusentals konservburkar i kartonger och med en sillan
skadad dickslast gick Gustaf mot Klidesholmen med Ebba Cornér
som matros.,

Till och med det 725 ton stora lastfartyget Gute lastade 1964 full
last med tomemballage till Gotlands gronsakfabriker, Nir baten lam-
nade med full last hade den cirka 40 ton burkar, vilket innebar mer
volym dn vikt.

Trafiken pa Klddesholmen

En av de mera betydelsefulla platserna fér sma konservfabriker fanns
och finns alltjimt pa Klddesholmen. Inldggning av rdvara fran havet
har haft och har 4n idag stor betydelse. Innan 6n fick fast broférbin-
delse sd var det mindre fartryg som tog rdvarorna till 6n och transpor-
terade de firdiga produkterna till Goteborg. Frin bérjan var det
fabrikorerna som sjilva ordnade bétar for transporterna men nir pro-
duktionen vixte behdvdes reguljira transporter.

En av bitarna, Roland, gick runt till 6ns 24 fabriker och lastade
konserver fran bryggorna som sedan lastades om nir den stora
Marstrandsbaten kom. Andra transportorer var jakten Snygg, dgd av
”dansken Johannes”, och jakten Elvy, 4gd av Sigurd Pettersson. Sedan
kom jakten Ellen I som képtes fran skeppare Karl Asberg i Gravarne.
Ellen var en fore detta fiskebat som tidigare trasporterat sill. Lennart
Johansson som var deldgare i baten berittar att den byggdes om for
att bittre klara styckegodstrafik.
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En andra Ellen var fore detta fiskebdten Signal som hérde hemma
pa Tjornekalv, Dyron och Kiringon. Den dgdes av S6lve Tonnang och
Allan Johansson. En dag i veckan lastade och lossade jakterna vid stora
hamnkanalen och senare vid Lilla Bommen i Goteborg. Konserverna
fanns i trihickar och pappkartonger. Hem lastade batarna fornden-
heter for fabriker, hushall och firmor. Bitarna hade en liten vinsch som
lyfte godset.

Laskedrycksbat blev M/S Frisco

Ombyggda fiskebatar var inte idealiska for styckegodstrafik. Da kom
S6lve Tonning och David Krusell istillet att satsa pa en modern stal-
bat. En saddan hade varvsigare Sigvard Carlsson pa Knippla till salu.
Biten hade byggts pa Lidingd 1949 och hette Svalkaren. Den hade
sedan leveransen gatt med drycker i Stockholms skargard.

D4 drevs den av en General Motors-maskin som sedan byttes ut
mot en Penta. Frisco blev det nya namnet och ménga ginger anlépte
fartyget Lysekil for att vid Gullmarskajen lasta sill i tunnor. Islandssill
var en stor rivara for éns fabriker som nar industrin var som storst
kopte 10 000 tunnor sill frén Island. Sillen kom med stora fartyg som
dgdes av rederiet Eimskipafjelag. Dessa var for djupgéende for att
kunna anlépa Klidesholmen eller Rénning.

Frisco kunde lasta 510 tunnor 4 135 kg. En stuvare som sag Frisco
limna Lysekil med full last konstaterade att “hon gir som en ubat”.
Fribordet var nimligen inte stort med full last. Senare forlingdes Frisco
vid Bohus varv och kunde da lasta 700 tunnor.

Nir man inte fraktade sill i tunnor korde man fardiga konserver
till Goteborg dir kajplatsen var nr 219 vid Gullbergskajen. Hem hade
baten ravaror till fabrikerna och styckegods till affirer och hantver-
kare. Nir bron till Klidesholmen kom indrades forutsittningarna for
transporterna men Frisco korde dven ndgra 4r efter att den fasta for-
bindelsen tagits i bruk. Till saken hér att sillimporten fran Island mins-
kade och fabrikerna blev farre.

— Vi silde baten till en svensk-finsk familj, berdttar S6lve och
David. Mannen var inte skeppare men vil flygare. Han skulle gd till
Medelhavet med baten och vad vi vet kom han till Gibraltar. Om
biten finns kvar idag har vi ingen aning om.
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Frisco limnar Lysekil med full last av sill i tunnor.

Napoleons kanoner

Mer eller mindre otroliga laster har fraktats med de smd bitarna. Tor-
sten Henriksson i Kungshamn var ombord p4 jakten Axel frin Kungs-
hamn 1921. Axel tog last bestdende av kanoner. Dessa hade tillhort
Napoleons flotta och hade bargats frin ett sjunket skepp i Skagerrak.

— Etthundratio ton vigde kanonerna, berittade Axel. De var ros-
tiga och fulla med torkad gyttja. Féremalen skulle inte till nigot mu-
seum utan till ett smaltverk i Essen, Tyskland.

Axel navigerade med kompass och sextant och lodade sig fram diir
man inte kande kusten.

— I Antwerpen, losseplatsen, hade vi aldrig varit men vi kryssade i
floden upp till staden. Sedan fick jag en last med glassand frin Belgien
till Aalborg,.

Langt innan tiden pd jakten Axel hade Torsten varit med pi
pappans skuta. Strax efter sekelskiftet hade pappan fitt en last med
makrill i tunnor frdn Gravarne till Bergen. De hade ingen maskin utan
seglade. Motvinden gjorde att de kryssade i 18 dagar innan de kom
fram. Da tog Torsten tdget hem! Bdten hette Dagny och var byged i
Kungsviken for Hugo och Henrik Henriksson.

— Ingen hade telefon, vare sig vi eller varvet, sade Torsten. Det tog
tid att bygga Dagny. P4 sommaren seglade pappa dit, men pa vintern
spande han pd sig skridskor och kom p4 sa sitt till varvet for att in-
spektera bygget.
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